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المقدمة 


يعد الإنسان هو المحور الأساسي الذي تدور حوله الآبحاث 
والدراسات المحعددة والنرعة. إذ دف هذه الأع ال كيحها إل غاولة 
إسعاد هذا الإنسان وحهايته على كافة المستويات والأصعدة والعمل على 
تقليل المخاطر المحيطة به أو تلاني آثارها 

وتتنوع هذه الأبحاث والدراسات بين المجالات البيئية والأبحاث 
العمرانية والاجتاعية والأبحاث النفسية إلى غبر ذلك ويظل الهدف دائ| هو 
ذلك الإإنسان أيا كان موقعه الجغرافي ويا كانت انتاءاته لحنسية والعرقية. 

وتهدف هذه الأعمال في النهاية إلى تشكيل إنسان سوى قادر على العطاء 
وعلى المساهمة في الإبداعات التي تضيف لمسة حضارية أو إضافة إنسانية 
تساهم في توفير حياة أفضل هذا الجنس البشرى على هذا الكوكب» ولا 
يمكن إن يتأتى ذلك إلا من خلال توفير عنصر الأمن والأمان والحاية له 
بدون ذلك تظل حياته مهتزة وقدرته على العطاء متدنية ومشاركته في صياغة 
المي اة منعدمة أو ضتيلة ال تر أن الله امن على آهل قريش بان حقق هم 
الأمن بقوله تعالى: «لإياف قَرَيْش 3 | يلاهم رحَلَة الشتاء وَالصَبّفٍِ 
۲ يعوا رب هذا ليت ۳ الذي أَطعَمَهُمْ ِن جُوع وَآمَهم ِن 
حرف €٤‏ (سورة قريش). كا امتن على أهل سب بتوفير بيئة سكنية 
وعمرانية آمنة هم : «وَجَعَلا بيهم وَين الْمَرى الي ارتا فيا فَرّى ضَاهرَةً 
ودرا فيا السََْ يروا فيها ياي وَأيامًا مين ۱۸¥ ) موو سا 

واخبرنا رسول الها أن الأمن يتحقق في المجتمع عندما يصبح المرء 
آمنا في سربه معافي في بدنه عنده قوت يومه» ومن هذا المنطلق فان العاملين في 


جال العمران والأمن والبيئة بكل تخصصاتمم المتنوعة يجب عليهم العمل معا 
من أجل تحقيق ذلك الآمن المنشود للسكان مها كانت مواقعهم الجغرافية 
في المدن أو الريف الأمر الذي يدعو إلى التأكيد على تضافر الجهود والتعاون 
المستمر بين العمرانيين والتنفيذيين وأجهزة الأمن والدفاع المدني ويأتي هذا 
الكتاب استجابة لذلك التعاون وتحقيقا لآهدافه من اجل توفيبر حياة آمنة 
عمرانيا وبيئيا إن المدينة-ذلك الكائن الحي -بكل مشتملاتها وعناصرها 
السكنية والمرورية والخدمية الخ هي ذات المجال و الوعاء الذي تتحرك 
فيه الأجهزة الأمنية وأجهزة الدفاع المدني وبالتالي فان التشكيل العمراني 
والخدمات والمرافق ونظم المباني وتوزيع السكان..الخ جب أن تصاغ أو 
يعاد تشكيلها وفق العديد من المرئيات العمرانية والأمنية. 

كا يمثل هذا الكتاب استجابة لتحقيق وتفعيل تلك المرئيات المشتركة 
ضمن منظور مشترك ألا وهو حاية ذلك الإنسان الذي يعيش على هذه 
اللأرض ومن هذا المنطلق يتعرض الكتاب لدراسة العلاقة بين الاأناط 
اللختلفة للتخطيط العمراني çal The urban planning patterns‏ الدفاع 
المدني Defiance مroع ra"‏ ا۳ء ومن منطلق تلك العلاقة يتحدد حتوى 
الكتاب في ثلاثة فصول متتابعة على النحو التالي هي: 

- المنشآت مفهومها وأهميتها و كيفية المحافظة عليها 

التخطيط العمراني 

-التشريعات المنظمة للعمران وواجبات الدفاع المدني 

وتجدر الإشارة إلى أن هذه الموضوعات المتعلقة بالتخطيط العمراني لا 
يتم التعرض ها بشكل عام ومطلق» ولكن يتم معالحتها والتعامل ا 
ضوء انعكاسها على برامج الدفاع المدني ومجالاته وعلاقاتي) المتبادلة معا. 


ّ 


أن العمرانين شرم باغداة الخططات العم اة للمدن ااا 
السكنية وخدماتها المتعددة وشبكات النقل والحركة والمواصلات إلى غبر 
ذلك من العناصر العمرانية» ومن ثم يآتي دور جهاز الدفاع المدني ببراجه 
المختلفة للتعامل مع هذه العناصر وال مكونات الحضرية والتي يجب أن تكون 
من الوضوح بمكان. 


الفصل الأول 


لمنشآت مفهومها وآهميتها و كيفية المحافظة عليها 


.١‏ المنشآت مفهومها وآخميتها وكيفية المحافظة عليها 
۱.۱ مفهوم المنشآت. وأهميتها 


١‏ -المفهوم اللغوي 
المنشآت: جع منشأة» وهي اسم مبني للمجهول» وأصلها من الفعل 
نشأء قال ابن فارس: النون والشين والهمزة أصل صحيح يدل على ارتفاع 
الشيء وسموه» ونشاً السحاب: ارتفع)٠‏ 
أما الزبيدي في تاج العروس فقد أطل وفصل في معاني اللفظة (نشا) 
ومشتقاتهاء ومعظم ما ذکره یعود إلى ما قاله ابن فارس» لکن من هم ما 
أضافه قوله(والمنشاً والمستنشأة» من أنشأً العلم في المغازة والشارع). 
واستنشأًه: المرفوع المحدد من الأعلام والصوي.. وقال الزجاج في قوله 
تعالى: #وله ا لوار النسآث في بحر كالأعلام ۲٤‏ (سورة الرحهن) هي 
(السفن المرفوعة الشرع والقلوع)". 
۲-المفهوم الاصطلاحي 
المنشاة ني اصطلاح الاقتصاديين هي (وحدة إدارية ارمس غمابادا ت 
اسم تجاري معين» وتشكل تنظي)| يستهدف إما استخراج المعادن» وإما إنتاج 
أو تصنيع السلع وإما بيع السلع والخدمات...)" وهي بهذا قريبة ا لمعنى من 
لفظه (المؤسسة) لكن بينها فروقا يذكرها بعض أهل الاختصاص”. هذا 
(۱) معجم مقاييس اللغة ص ٠٠۲۸‏ 
(۲( تاج العروس ٤٦۸/١‏ 


() القاموس الاقتصادي» محمد علية» ص ٤۲٣۲‏ 


۱۱ 


هو المفهوم الأاصطلاحي عند الاقتصاديين فهل هو المراد في بحثنا؟ الواقع 
آنه لس الرادغل الخصرضص: ماما ريده هتا بال اة یمن ربب معنا 
بتو صيف معالمه وحدوده. 

فالمنشآت المقصودة هى: المباني العمرانية المتعددة الأشكال والوظائف 
والتصاميم وتشمل الماك وا لضانم القاتمة سرا كانت ملكتها فردية أو 
جماعية» والمرافق العامة» وهي كل ما ينتفع به السكان كالطرق والجسور 
وأجهزة الشرب والإضاءة ووسائل النقل. 

وبرغم هذا التوسع لمفهوم (المنشآت) إلا أنه غير مقطوع الصلة بالمعنى 
اللغوي يلاحظ بالمقارنة بينها وجود اشتراك ماء وهو التشييد والارتفاع» 
فهذا المعنى موجود في المفهوم اللغوي وفي ما اصطلحنا عليه. 


٠. ١‏ أهمية المنشآت 


تأتي آهمية المنشآت من أهمية المال بشكل عام» فال مال عصب الحياة 
وقوامهاء وهو كا يقول آهل العلم:سلاح المؤمن"". وهو بالنسبة إلى التملك 
ثلاثة أقسام: 
١‏ -مالا جوز تمليكه ولا تملكه بحال» مثل الأراضى والمنشآت المخصصة 
والمكتبات. 
مالا قز فل الا یی قر غے کال رض الو رقو ملاك یت 
المال. 


تفسیں النسفی مامش تشر لازن ۳۲۳/۱ 


۱۲ 


۳-ما يجوز نملکه ونملیکه على آي حال» وهو ماعداماتقدم ما یملکه 
الأفراد والج|اعات”. 

والمنشات لا تخرج عن هذه الأقسام الثلاثة» سواء كانت مملوكة لأفراد 
أو شر كات أو لدولة» أو كانت أوقافاء أو مرافق عامة. ولكن هذه المنشآت 
تكتسب أمية خاصة نظرا إلى حجمها الكبير» ك| هو الخالب عليهاء ولكونها 
تؤدي وظائف وخدمات غير محدودة. كا نها جارية وفق الطبيعة البشرية 
التي تنزع إلى ( اتخاذ البلاد وبنائها ليتمتع ها في حفظ الأموال والنفوس). 

وكان للفقهاء عناية واهتمام بكثير من المنشآت التي كانت موجودة في 
عهدهم» كالقناطر وا لحصون والقلاع» فحين| يتحدثون عن أموال الدولة 
والجهات التي تصرف فيها و أنه لابد أن يبدا با لمهم فالأهم بجعلون في مقدمة 
ذلك بناء السدود في الأنهار وكري الأنهار» وهو حفرها وتنظيمهاء وعمل 
القناطر» وهي الجسور". 

وني باب الوقف يتحدث الفقهاء عن شروطه» ويذكرون منها أن يكون 
على بر» أي أن يكون من أعم ال الطاعة وليس من أعال المعصيةء ويضربون 
لذلك أمثلة في مقدمتها: المساجد والقناطر والسقايات وكتب العلم. وهذا 
الإمام سعيد بن المسيب يجعل قطع الذهب والورق -وهما العملة النقدية 
الستعماة آنذاك دمن الساد ق الأرض". 


(۱) الأموال ونظيرة العقد الإسلامي لمحمديوسف موسى ص ٠٠١١‏ 
() الجامع لأحكام القرآن للقرطبي /٥‏ ۲۸۳ 

(0) المبدع شرح المقنع لابن مفلح ۳/ ۳۸١‏ المكتبة الإسلامية 

)٤(‏ المرجع السابق. 

.۷ الموطاً للأمام مالك كتاب البيوع الحديث رقم‎ )٥( 


۱۳ 


١ . ١‏ المحافظة على المنشآت 


إذا كانت المنشآت جزءا من المال» والمال أحد الضروريات الخمس» 
التي يجب المحافظة عليهاء فإن المحافظة على المنشآت أمر تفرضه الضرورة. 
لذا نركز هنا على آمرين : 
أحدها: آهمية المحافظة على المنشآت. 
ثانيه|: كيفية المحافظة على المنشآت. 


٠.۳.١‏ أهمية المحافظة على المنشآت 


أما أهمية المحافظة على المنشات فذلك مما لا بختلف عليه» سواء كانت 
ملكيتها خاصة أو عامة» وذلك من عدة وجوه: 

N 
فيها وَاكسُوهم رر هم قلا ر 3 (سورة‎ E 
النساء).‎ 

۲-أنهاذات نفع متعدد» سواء كانت حكومية أو غير حكومية» الأمر 
الذي يزيد ني أهميتها وأهمية الحفظ عليها. 

۳-وغالبها يعتاده الناس ويترددون عليه كالطرق والجسور» والأنفاق 
والفنادق» والمدارس» والمصانع الكبيرة» والمكتبات والحدائق 
العامة والعائر الكبيرة» والمجمعات السكنية» ومجمعات الأسواق» 
والمطارات وما إليهاء فإذا آهملت قل الانتفاع بهاء وانصرف عنها 


٤ 


دولاب الحياةء وهذا خلاف مقصود الشارع من المال وهو جلب 
المصالح بقدر الإمكان. 

٤‏ -ولابد أن يترتب على عدم المحافظة عليها مفاسد وأضرار مادية 
ومعنوية» مالية أو بشرية. وهذا خلاف مقصود الشرع الحكيم من 
درء المغاسد ما أمكن ذلك. وقاعدة الشريعة الإاسلامية تقول لا 
ضرر ولا ضرار وجاءت هذه الشريعة لتر سيخ الصلاح في الأرض 
ودرء الفساد» قال تعالى على لسان موسى خاطبا أخاه هارون عليه 
السلام: ...وال موسي لأخيه هَارُون اخلفني في قَوْمِي وَأصلح 
ولا تبغ سبيل المسدِينَ )٠٤١‏ (سورة الأعراف) والحديث 
صحيح: (آمسكوا عليكم آموالكم ولا تفسدوها)'. 

٠. ١‏ كيفية المحافظة على المنشآت 


وما كيفية المحافظة على المنشآت» فهي من الآمور المهمة» وقد مر بنا أن 
حفظ الضروريات يكون بأمرين: أحدهما: ما يقيم صل وجودها. الثاني: 
ما يدفع عنها الاختلال العارض. وهكذا بالنسبة للمنشآت تكون المحافظة 
عليها بامرین. 
الأول: المحافظة على أصول هذه المنشآت والموجودات» وضان بقائهاء وهذا 
يستلزم قيامها على أصول سليمة عند إنشائها. 
الثاني: المحافظة على هذه المنشآت من حدوث أي اختلال فيهاء سواء كان 
إهمال لآلات أو عدم استفادة منها(أعني المنشآت). 
(۱) رواه مسلم في صحيحه: ابات الحديث رقم .۲٠١‏ 


1٥ 


و هذا نضمن -بعون الله سلامة هذه المنشآت من حيث أصوها وكياناتها 
ومن حيث إمكانية الاستفادة منهاء أي آنا تبقى قوية سليمة قابلة للعطاء 
والاستعمال. ففي الحديث: (اتقوا الله في البهائم المعجمة» فاركبوها صالحة 
وكلوها صالحة) هكذا ينبغى على المستفید أن یقدر الشیء ویترکه ک| كان 
غه و اماتا أن قصل هته الجملات ن لاط اال 
١‏ -اختيار الموقع المناسب للمنشاة فإذا أريد إقامة مصنع مثلا فلابد من 
تحديد المكان المناسب لهء بحيث يكون بعيدا عن المساكن والمدارس» 
والمستشفيات. وإذا ريد تشييد عمارة سكنية أو تجارية فلابد من 
اختيار الموقع المناسب من حيث الشوارع ومواقف السيارات ووجود 
الخدمات العامة... ونحو ذلك. 
۲-تشييد المنشأة بالطرق الهندسية السليمة» التى تكفل بقاءها بإذن الل 
وتكفل استغلاها والاستفادة متها ٠‏ 

۳-الأخذ بقواعد السلامة عند الإنشاء» ماهو معروف لدى الدفاع المدني. 

٤‏ -توفبر الخدمات اللازمة للمنشآةء مثل الصيانة المستمرة للمنشأةء كيلا 
تتعطل آلاتما ومنافعهاء ومن أجل أن تعيش عمرا أطول. 

الحراسة المشددة للمتشاة ويخاصة اذا كانت آهلة بالسكانء أو كاثت 
قابلة للاشتعال» أو تحتوي على مواد ثمينة» حتى لا تطوها أيدي 
العابثين والمخربين. 

٦‏ -ترشيد الانتفاع با لمنشأة وتوجيهه الوجهة الصحيحة» سواء كان هذا 
الانتفاع مروراء أو جلوساء أو سکنياً أو استهلاكاء أو ترفيهاء أو غير 
ذلك. 


(۱) رواه بو داود في سننه: الجهاد الباب )٤۷(‏ 


۱٦ 


وكل ذلك من باب اخذ الأسباب التي شرعهارب الأرباب جل وعز 
القائل في تنزيله: «وَعَلَمْتَاء صَنعة لوس لَك نكم من با كم هَل 
ا اون % ۸(سورة الأنبياء) 

يقول القرطبى عند هذه الآية: المسألة الثالثة: هذه الآية أصل في اتخاذ 
الأسباب والصنائع» وهو قول آهل العقول والآلباب» لاقول الجهلة 
الأغبياء القائلين بأن ذلك إن شرع للضعفاء» فالسبب سنة الله في خلقه» 
فمن طعن في ذلك فقد طعن في الكتاب والسنة.. وقد أخبر الله تعالى عن نبيه 
داود عليه السلام أنه كان يصنع الدروع وكان أيضا يصنع الخوص» وكان 
يأكل من عمل يده)". يقول أيضا عن تفسيره لآية الدين (المسالة الثالنة: 
لما أمر الله تعالى بالكتب واللإشهاد وأخذ الرهان كان ذلك نصا قاطعا على 
مراعاة حفظ الأموال وتنميتهاء ورداعلى الجهلة المتصوفة ورعاعها الذين 
اوناك 


٤ . ١‏ التفريط بالمنشآت 

إذا كانت المنشآت ها تلك القيمة والآحمية في واقع الجهة الاقتصادية 
إهمالا وتساهلا بالحقوق والأمانات. 

ومن هم مظاهر التفريط: 

١‏ -عدم التزام الأصول الهندسية عند الإنشاء. 

۲-عدم التزام قواعد السلامة بها. 

۳ عدم صیانتها. 
(۲۰۱) الجامع لأحکام القرآن ۱۱/ .۳۲١‏ 


۱۷ 


٤‏ عدم حراستها. 

٥‏ تعريضها للخطر. 

٦‏ -سوء الانتفاع بها واستغلاها. 

وكل ذلك خلاف المقاصد التى أقيمت هذه المنشآت من أجلها. وهذا 
الط ها ا ودره ااك ا واا عا او ال 
فإن كان من المالك فإنه يصدق عليه أن يسمى مبذراومسرفا ومضيعا. وقد 
جاءت الشريعة بالنهي الأكيد عن التبذير والإسراف والإضافة: قال جل 
وعلا: ...ولا بر تبذِیرًا 4۲۹ إن ارين گائوا ٍران السََاطين وَكانَ 
الان ل كر ۷ € موو ة السرا وال دير اربق و الريب 
والإفساد"» وقال:... ولا رفوا إل لا بحب الُسرفينَ 4"١‏ (سورة 
اللأعراف)» والإإسراف: تجاوز الحد» وهو قريب المعنى من التبذير. وفي 
الحديث (إن الله كره لكم قيل وقال وكثرة السؤال» وإضاعة المال)"» إضاعة 
المال: هي إنفاقه في الحرام أو ترك القيام عليه. كا يقول ابن حجر. أما إذا 
كان التفريط من المؤتمن على المال(المنشاة) فإن ذلك من الخيانة التى يأباها 
الطبع السليم.وقد قال الحق تعالی: إن اله يمرم أن ا المائات إل 
أهْلهًا... 0۸ (سورة النساء). 

وفي الحديث: ( آدالأمانة إلى من ائتمنك ولا تحن من خانك) )ومن 
أمثال العرب: من خان هان. ما يدل على أن الخيانة من أسواًالأخلاق. وإذاكان 


١٤١ /٠١ تاج العروس‎ )۱( 

(۲) متفق عليه : صحيح البخاري ك: الزكاة الباب ۱۸ . وصحيح مسلم ك : الاقصية 
الحديث رقم ١٠٤‏ 

(۳) رواه الإمام احمد في المسند ۳/ ٤٠٤‏ وأبو داود في سننه . ك البيوع الباب ۷۹ . 


۱۸ 


التفريط من قبل المستفيد من المنشأة فإن كان تصرفه هذا سلبيا كأن يرى وقوع 
الضرر أو ا لخلل ني المنشأة ثم يسكت عنه فإن مثل ذلك يعد سلبية مذمومة» بل 
هي تعطيل لوظيفة الأمر بالمعروف والنهي عن المنكر أو النصيحة التي تجب لله 
ولرسوله ولأئمة المسلمين وعامتهم. 
وإن كان التصرف إيجابيا كاستع ال المحظورات الخطرة داخل المنشأة 
آو تخريب شيء من الموجودات» أو العبث فيه با يشوهه» أو الكتابة عليه" 
أو تمزيق الأوراق أو غير ذلك من لوان الفسادء فكل ذلك يعد إساءة بالغةه 
وهو من الفساد في الأرض» والعدوان على حقوق الغبر ومتلكاته. 
٠. ١‏ جرائم الاعتداء على المنشات والجزاء عليها 
٠ . ١‏ الاعتداء على المنشآت 
إن أغلب المنشآت يكلف إنشاؤها أموالا طائلة» ويستهلك جهودا 
ضخمة» سواء كانت هذه المنشأًة تابعة للقطاع العام أو ا لخاص» وأي اعتداء 
على المنشأة قد يعرضها للخطر أو الضرر أو التلف. على أن هذاالاعتداء ليس 
نوعا واحداء أو صورة واحدة بل له آنواع وصور شتى» ولعل من آبرزها: 
١-مامحدث‏ خللا أو ضررا في أصل المنشاة وكيانها مثل عمال 
التفجيرات» وأحداث الحرائق» ونحوهما ما يعرض المنشاة للضرر 
الفادح. 
۲-ما يحدث ضررا يعطل الانتفاع بالمنشأة» كقطع الكهرباء أو الماء» أو 


(۱) ظاهرة الكتابة على الجدران والأبواب والجسور وما إليها من الظواهر الذميمة التي 
يحل تح الدرامة لاعاة ال ل الامة: 


۱۹ 


تعطيل الآلات الخدمية كالحاسوب» وما أشبه ذلك. 

۳-ما يحدث ضررا في مقتنيات المنشاة كالأثاث ووسائل الترفيه. 

“ما بحدث ضررافي الشكل الظاهري للمنشأة كالدهانات والزخارف 
وما اتدل 


فكل يعد جريمة» لآنه ظلم وإفساد وتخريب وإن كان ليس على درجة 
واحدة. فأعظمها أوها الذي يأتي على المنشاة في أصلهاء سواء تلفت بالكليةء 
أو بقيت على علاتها. ثم الثاني الذي يعطل الانتفاع اء ثم الاعتداء على 
المقتيات وهر الثالف: و راما يشوه صورة المنشاة الظاحر ية 

وأدلة الشريعة متضافرة على اعتبار ذلك ظلما وعدوانا وإفسادا. قال 
سبحانه :ومن الاس مَنْ بيك قَولةفي اة الذي يشود اله لله عل ما 
e‏ ۰را تول سَعَىٰ ني الأزض ليقي فيا 

ت الحخرت والتشل الله ا تحب المَسَاد له ۰إا قي له ان اله 

ا يالوم قَحَسبه جَهََّم وَس الاد ١ ٦‏ (سورة البقرة)» 
يقول القرطبي ای ل ا ر 
د روا 0 وقال تعالی ولا تفي دواني الأَرْض بَعْدَ 
إضااجه ا وَاذعوه فا وَطَمَعًا ِد رمت اللَقَرِيبٌ مى للحي ٥٦3‏ 
سر الاقرات): 

يقول ابن عطية الأندلسي(لآية ألفاظ عمة تتضمن كل إفساد قل أو كثر 
بعد إصلاح قل أو كثرء والقصد بالنهي هو على العموم» وتخصيص شيء 
دون شيء تحكم إلا أن يقال على وجه ال مخال..). وقد تكررت مادة (فسد) 
6اا لاا ا7 
() المحرر الوجیز ۷۹/۷ 


في القرآن العظيم في أكثر من سين موضعاء ما بين تحذير عن الفساد» أو 
تصوير لجال المغسدين ومغبة عاقبتهم. ما يدل على آنه خلق ذميم لا يتخلق 
به إلا من لا خلق له. 

أما الظلم فهو من كبائر الذنوب» وقد تكررت مادة (ظلم) في القرآن 
مات المرات ولكنها ليست ذات معنى ورد» بل هي ما يقصد به الشرك» 
ومنها مايقصد به مطلق المعصية» ومنها ما يقصد ما التعدي على حقوق 
الغير» وهو المقصود هناء ومنه قول الحق تعالى: إت لبيل على الَذِينَ 
يظْلِمُود الاس وََبْعُون ني رض بعبر احق اوليك كم عاب اَل ۲3> 4 
(سورة الشورى)» وأما الاعتداء وهو تجاوز الحد المشروع إلى الممنوع» فقد 
وزد ن الق رآ نق عد دمن الأ بات الكرة وة قر ل هالو رل يكر 
قارا لتحدوا ...€۳ (سورة البقرة). 

ما السنة النبوية فقد وردت فيها هذه الألفاظ : الفساد والظلم والاعتداء 
في عشرات الأحاديث» وكلها توكيد وبيان للقرآن العظيم. ومنها قوله كلا : 
(إذا تيت على حائط فناد صاحبه ثلاث مرات فإن أجابك وإلا فكل من 
غير أن تفسد)"' والمقصود بالحائط : البستان وهذا توجيه نبوي كريم لمن 
يريد أن يستفيد من مال الغير أن يكون بأسلوب حضاري بعيد عن العدوانية 
والفساد. ومنها الحديث المشهور: (يا عبادي إني حرمت الظلم على نفسي 
وجعلته بينكم حرما فلا تظالموا). 


() رواه الإمام احمد في المسند ۸٥ /٣‏ 
)١(‏ رواه مسلم . ك : البر الحديث رقم ٠١‏ 


۲١ 


٠. ١‏ جزاء الاعتداء على المنشآت 


إن ا لجزاء لن يكون متساوياء بل الجزاء من جنس العمل» كا تقتضيه 
العدالة الإية. ويتعين التنويه ابتداء بأن طبيعة الجزاء في اللإسلام أنه ليس في 
الدنيا فقط» بل منه ما هو في هذه الدنياء ومنه ما هو في الآخرة ومنه ما يتكرر 
فيه)|. وقد عرفنا أن الاعتداء عل المنشآت جريمة ونه ظلم وعدوان» وأنه 
تعارض مع مراد الشرع الحكيم من حفظ الآموال والحقوق» وعدم الاعتداء 
عليها. لذافلابد من أن تكون ثمة عقوبة مكافئة لتلك الحريمة. ونشرر هنا 
إلى الجزاء الآخروي ثم الدنيوي. 

أما الجزاء الآخروي على جرائم الاعتداء فهو باب واسع للغاية وقد 
وردت في ذلك نصوص کكثيرة. کقوله تعال ومن الاس مَنْ جيك قول 
خاو الذنا هة اه عل ماني لبه وهو أل احص ام ٤‏ ۰او 
عى في الأزض ليفية فبا وملك الخرت والنشل E E‏ 
۲۰٥‏ € وا قیل له ات الله دنه الْعِرَه بالإئم ف فة جَهَنم فس الاد 
#1 (سورة القرة)» وقول تمال 5وا قق E E‏ 
لبهم من سبل ٤۱‏ )إت اسيل على ا ِي يَظْلِمُودَ الاس وَيَبْغُونَّني 
رض بعَبر احق وليك هم عَدَاب اَل 0 (سورة الشورى) 

وكقوله 4ي(الظلم ظلمات يوم القيامة)'» وقوله(من ظلم من الأرض 
شيئا طوقه من سبع أرضین)» وقوله(إن رجالا یتخوضون ني مال الله 
بغير حق فلهم النار يوم القيامة)"» ومعنى يتخوضون: يتصرفون فيه بم 
(۱) متفق عليه صحيح البخاري ك / المظال . الباب ۸ وصحيح مسلم . ك: البرح / .٥١‏ 
(۲) صحيح البخاري ك/ المظالم الباب .٠١‏ 
(۳) صحيح البخاري ك / فرض الخمس الباب ۷. 


۲۲ 


لا يرضى الله تعالى“ ومال الله هنا: الأموال العامة» وفيه نصوص كثيرة جدا 
فيه ا الوعيد لأهل جرائم الاعتداء على حقوق الآخرين وممتلكاتم» سواء 
كانت هذه الحقوق عامة أو خاصة. 

وأما الجزاء الدنيوي فله تفصيلات قد يكون الخوض فيها خارجاعن 
المقصود, لكننا نشبر بعض اللإشارات التى نأمل أن تكون مفيدة. فا لجزاء 
اا کاو ا روو ا ا ر 
إمابسبب سرقة» أو قطع طريق. فإذا كان الاعتداء على المنشآت بالسرقة 
كسرقة بعض مقتنياتما فجزاؤه قطع اليد اليمنى. إذا توافرت الشروط . قال 
سبحانه وال ارق والسارقة قافطعوا أي جرا ا گسبا گال مِنَ الله 
راه عزیز زحکيه €۸ (سورة المائدة). 

ك 
الكرية هل جر اين مارو اله ورش وله ويش كردي الأزضس فاق 
نيوا أويُصايُوا أو تطح أبي م وَأرجُلُم ِن جلاف أَويَْواهِنَ 
الأزضٍ دبك ری نالا يفي الآَخرَة عَذَابْ عَظية ٣٣‏ 
(سورة المائدة)» ولكن هذه العقوبة لا تطبق عل كل اعتداء على المنشآت بل 
هو خاص بنوع منه» وهو ما یتم شم بأسلوب القوة والحرابةء وذلك باستعال 
السلاح» أو المتفجرات أو إحداث التخريب. فمن اعتدى على المنشآت بمثل 
هذه الآساليب فهو مفسد محارب» وجزاؤه ما جاء في الآية الكريمة. والحاكم 
-إماما كان أم قاضيا-( خير في الحكم على المحاربين بجحكم عليهم بأي من 
الآحكام التي أوجبها الله من القتل والصلب أو القطع أو النفي لظاهر 
الآية" .ذلك في العقوبة المقدرة. 
(۱) النهاية في غريب الحديث لابن الائر ۲/ ۸۸. 
(۲( الجامع لأحكام القرآن ٠٠١١ /١‏ . 


۳ 


ما العقوبة غير المقدرة وهي التعزيرء فإنها مطلقة في كل معصية ليس 
فا حدر لاا ومن ذلك الى غل الات ب لا رجب نا 
وتقدير هذه العقوبة يعود للقاضى. ولعل من المناسب هنا أن نذكر الفتوى 
التي صد رجا عة كار الل اء ف الماك العرية السحردة. فقي الذررة 
الثانية والثلاثين المعقودة في ١٤١۹ /١ /١١‏ هدرس المجلس ظاهرة كثرة 
العم ال التخريبية في بلادالمسلمين» وبعد مداولة أصدر المجلس قراره 
رقم .٠٤۸‏ الذي نص على الآتي: (من يثبت شر عا آنه قام بعمل من عمال 
التخريب والإفساد في الأرض التي تزعزع الأمن بالاعتداء على الأنفس 
والممتلكات الخاصة والعامة كنسف المساكن والمساجد أو المدارس أو 
المستشفيات والمصانع والجسور وازن الآسلحة والمياه والموارد العامة 
لبيت المال» كأنابيب البترول ونسف الطائرات أو خحطفها ونحو ذلك فإن 
عقوبته القتل. لدلالة الآيات المتقدمة على أن مثل هذا الإفساد في الأرض 
يقتضي إهدار دم المغسد) أ.ه. وعقوبة القتل هذه التي قررها مجلس هيئة 
كبار العلماء هي عقوبة تعزيرية تتناسب مع حجم الجرائم التي شار إليها 
القرار. ولعل في ذلك مايردع آهل الإجرام والفساد. 


٠. \‏ مسؤولية المحافظة على المنشآت 
يمکن تقسيم هذه المسؤولية إلى قسمين: 
-المسؤولية الاجتاعية 
او اا 


() إعلام الموقعين لابن القيم .۸٦/۲‏ 


۲٤ 


ويقصد بالمسؤولية الاجتماعية: المسؤولية العامة المتعلقة بعموم الأفراد. 
وبا لمسؤولية الخاصة: المسؤولية المحدودة بأفراد أو جهات معينة. 

أما المسؤولية الاجتماعية فقد جاءت فيها النصوص الكثشرة المقررة 
ها .ومن هذه التصوص: قرله تعاى:9وا ؤود وَالؤمتات بَعضهم ولا 
بَعْضٍ يَامُرُون بالْعرُوفِ وَينهَون عَنِ ا وَيقِيمُون الصااة وَيُوْتون الرَگاة 
يعون اله رسو اولك سرهم اهن اله زير كيم ١۷)(سورة‏ 
التوبة) E‏ :3 .. انوا عل ال َالتقوَى ولا تعَاوَنوا على الوم 
ED.‏ ان اله لیل د اقاب ۲ (سورة الاقدة). 


وني الحديث الصحيح: (كلكم راع وكلكم مسؤول عن رعيته» فالاإمام 
راع ومسؤول عن رعيته» والرجل راع على آهل بيته ومسؤول عن رعيته» 
والمرآة راعية في يبت زوجهاء ومسؤولة عن رعيتهاء ألا فكلكم راع وكلكم 
مسؤول عن رعيته)'. 

والشاهد هنا الحملة الأولى من الحديث والحملة الأخحيرة في الحديث 
الآخر: (مثل القائم على حدود الله والمدهن فيها كمثل قوم استهمواعلى 
سفينة في البحر» فأصاب بعضهم أسفلها وبعضهم أعلاهاء وكان الذين 
في آسفلها يخرجون ويستقون الماء» ويصبون على الذين أعلاها فيؤذونمم» 
فقالوا: لاندعكم تمرون علينا فتؤذونناء فقال الذين في أسفلها: أما إذا 
منعتمونا فننقب السفينة من أسفلها فنستقي. قال: فإن أآخذوا على أيديم 
فمنعوهم نجوا جمیعاء وإن ترکوهم هلکوا جمیعا). 


(3) رواد البخارى ٠:‏ الشركة الباب ؟ 
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وأما المسؤولية الخاصة فقد وردت فيها نصوص كثرة أيضاء منها 
جاء في تخصيص فئات معينة كالإمام الأعظم ورب البيت وربة البيت. 
فكأن الحديث أجل في البداية ثم أكد ني آخر الحديث ما بدأ به" . ومنها قوله 
تعالی إن اله مركم أن ثوَدُوا الأَمَانَاتِ إل اهلها ودا حَكَمْتَمْ بن التاس 
آن موا بالْعَذل إن الله نیا طم به إن اله گان سَمِیعًا بَصيرَا 4)٥۸‏ 
سور ةاش 

قال الطبري عند هذه الآية: بعد أن ساق كعادته أقوال المفسرين للآية 
(وأولى الأقوال بالصواب في ذلك عندي قول من قال هو خطاب من الله إلى 
ولاة أمور المسلمين بأداء الأمانة إلى من ولوا أمره في فيئهم وحقوقهم وما 
اتتمنوا عليه من آمورهم بالعدل بينهم في القضية والقسم بينهم بالسوية). 

نعم.. في ضوء هذه النصوص تتضح معام المسؤولية وحقيقتها سواء 
كانت عامة أو خاصة» وبناء على هذاء فمسؤولية سلامة المنشات غير 
حصورة بشخص أو فئةء» بل هى خاصة وعامة في آن واحد. فمدير المنشآت 
وموظفوها وحراسها مسؤولون مسؤولية خاصة كل بحسب موقعه» 
والتفريط ذه المسؤولية خيانة ظاهرة يبوء ها صاحبها. وهكذاالمستفيدون 
والمرتادون للمنشاة لا جوز هم أن يتساهلوا بها فيتسببوا بها يضر بها. 

ومن شيم المسلم وطبعه الشعور بالمسؤولية والاهتام اء والقيام 
بمقتضيات ا على الوجه المطلوب» ورحم الله عمر بن الخطاب رضي الله عنه 
حين)| قال في أواخر يام خلافته - وهو يفكر بعظم المسؤولية التي تحملها- 


(۱) تفسير الطبري ۸/ ٤۹۲‏ تحقيق حمود شاكر . 
)( رواه الإإمام مالك في الموطا . ك : الحدود الحديث رقم .٠١‏ 


۲٦ 


فرفع يديه إلى الساء وهو يقول: (اللهم كبرت سني وضعفت قوتي وانتشرت 
رعيتي» فاقبضني إليك غير مضيع ولا مفرط)'. 

ولا ننسى في نهاية الحديث عن المسؤولية أن ننبه إلى مسؤولية الدفاع 
المدني الكبيرة» تجاه ا لمنشآت وأنها مسؤولية تبدأً منذ تصميم المنشأة و أثناء 
تنفيذهاء ثم الرقابة المستمرة ما دامت المنشأة فاعلة. الأمر الذي يؤكد ضخامة 
الدور الذي يقوم به هذا الجهاز وآثر ذلك ني المحافظة عل منشآتنا ومتلكاتنا. 


(۱) رواه الإمام امد ۲٠٠/۲‏ والترمذي ك : الإيمان الباب ٠١‏ 


1۷ 


۲۸ 


الفصل الثاني 
التخطلط العمراني 


۲۹ 


. التخطيط العمراني 


يعتبر مصطلح التخطيط العمراني مصطلحا واسعا يتناول تنظيم 
وترتیب وتوزيع جمیع جميع الوظائف التي تؤديا المدينة سواء كانت ذات اة 
اقتصادية أو خدمات اجتماعية مثلة في استعالات الأراضى بالمدينة» كا 
لضم ن الط ظط الران دراس الملاتة الرورة ون كلك الاه طا من 
خلال شرايين الحركة والنقل والمواصلات الآمر الذي يحتم اختيار مواقع 
تلك المدن ووظائفها وتوزيع مواقع تلك الخدمات والأنشطة بعناية فائقة 

ل ۇدى إلى انعكاسات مرورية أو تداخل في استع الات الأراضي» 

ويآتي اختيار أحجام ومواقع تلك الخدمات ضمن هذا المنظور الشامل 
للمكتة 

وتلعب شبكة الطرق في عملية التخطيط العمراني دورا وظيفيا وبيئيا 
واجتم اعيا واقتصاديا مما يجعلها نمثل عصب اهميكل العمراني باعتبارها 
شرايين الحركة بكل خصائصها ووظائفها 

وإذا كان التخطيط العمراني يعنى بتنظيم وتنسيق الوظائف المختلفة 
للمدينة وفق منهح علمي يحقق كافة المتطلبات والأبعاد العمرانية والبيئية 
والاجتاعية والاقتصادية مما مجعل من المدينة الوعاء الذي يضم جيع أنشطة 
الحياة ما-فان برامج الدفاع المدني هي العنصر الحيوي لتفعيل وتنشيط 
الحركة بالمدينة خاصة أثناء ا لحوادث والأزمات أو الكوارث من حرائق 
وخلافه وياتي اختيار مواقع الخدمات ضمن هذا المنظور الشامل للمدينة. 


۳١ 


ء۶ 

في عملية التخطيط العمراني قلا يؤخذ في الاعتبار الأبعاد الأمنية 
وخاصة عند توزیع استع | للات الأراضى .(Land Use Distribution)‏ 

إذ تؤخذ الاعتبارات البيئية بالدرجة الأولى» ثم اعتبارات أخرى مثل 
علاقة الأنشطة يبعضها البعض أو با مجاورها من أنشطة أخرى تتكامل معها 
أو تتعارض معها أو علاقة الأنشطة -بشبكة الطرق الرئيسية أو الفرعية 
وهي علاقات متشابكة في خصائصها لاسي علاقة توزيع استعالات 
الأراضى بحركة النقل والمواصلات. 

من هذا المنطلق تجدر اللإشارة إلى آهمية إدخال البعد الأمني عند توزيع 
استعالات الأراضى مثل الاستعالات السكنية والتجارية والصناعية 

وتتجلى أهمية البعد الأمنى في حالات الاختناقات المرورية خاصة 
في ساعات الذروة» ولذا جب على المخطط العمراني» إعادة دراسة خطط 
استع | للات الأراضى Use Plan)‏ andا)‏ على ضوء ذلك. 

وماهي الاحتمالات المتوقعة للتكدس المروري» وعلى أي الطرق 
والشوارع» وعند التقاطعات ألهامة» وحجم التدفق المروري ساعة الذروة» 

وثمة نقطة هامة عند توزيع الخدمات في المدينة» وهي موقع تلك 
الخدمات (١٥1ھءہ۔[)‏ وعلاقتھا بمراکز الدفاع المدنى» والمقصود بذلك 
المسافة والزمن باعتبار هما آهم عنصرين في الدفاع المدني. 


۳۲ 


ويحدد هذا المخطط استع| لات أرض الحضر المختلفة السكنية والتجارية 
والصناعية والمساحة المفتوحة» وهو يضع مقدماً معايير كثافة استع | لات 
اللأرض في بنود عن عدد السكان/ الفدان» وعدد العال/ الفدان والكثافة 
البنائية: وهي نسبة إجمالي مساحة أرضيات الأدوار إلى مساحة الأرض» 
ET‏ الخطط الناطق السكنية (عع ارات غالية غ ارات وأذوازر- 
غیارات ٣‏ آدوار مساکن مصفوفة (ذوبلکس) ‏ مساکن مفردة) کا حدد 
المساحة المطلوب تحقيقها للترفيه والحدائق والخدمات والطرق. 

ويوزع خخطط استع الات الأرض المجاورات السكنية في شكل وحدات 
عمرانية مع خدماتما الضرورية المختلفة مثل المدارس والحداتق والملاعب 
والمتاجر والمساحات المفتوحة» كا يوضح المعايير والمعدلات لتوجيه المدينة 
في مشر وعاتها المختلفةء وتقدير المساحات المطلوبة للاستع الات الصناعية 
والتي تتطلب موقعاً أو مواقع معينة في المدينة من حيث أبعادها ا جغرافية 
وتوزيعها بالنسبة للعوامل الجوية والبيئية» وعلاقتها بالآنشطة المحيطة وما 
تسببه من ضوضاء وتلوث بيئي» إلا أن البعد الأمني له ميته القصوى في 
مغل تلك المواقع» وذلك لتوقع أخطار بيئية فيهاء مثل الح رائق» انفجارات» 
و حوادث... الخ. 

ولیست جيع استعالات الأراضي بدرجة واحدة في علاقتها بالدفاع 
المدني أو التعامل مع برامجه المتعددة فهناك مثلاً: 


٠. ٠. ۲‏ الاستعمالات السكنية 


قل انعا دت الأراضي السكنية آهم الوظائف بالمدينةء إذ ۰ 
حيزا يبلغ حوالي /.٠١‏ فأكثر من مساحة المدينة كلها ويصل أحياناً إلى /.۸٠‏ 


۳ 


من المساحة الكلية للمدينة» وترجع أهمية هذا الاستعال إلى كونه مستقر 
الإإنسان ول إقامته ومعيشته ويقض الإإأنسان حوالي نصف عمره في 
مسكنه» الذي يجب أن تتوفر فيه كل مقومات الأمن والسلامة والخصوصية 
والطمأنينة وسائر المقومات التي تحقق البيئة السكنية بمفهومها اللغوي 
ار ی ن ال جل لم من بیویگم گنا وَجَمَل لَكُمْ ِن 
جود ااام بوا خف و ايوم يكم ويم اميك A EY‏ 
ا رھَا وَاَعَارهًا آنا نانا وَمتاعًا إل جين ٠١ ٠#‏ (سورة النحل). 

ومن هذا المنطلق تلقي أجهزة الدفاع المدني والأجهزة الأمنية أهمية بالغة 
في الحفاظ على أمن وأمان المناطق السكنية وتأمينها من المخاطر المحتملة مثل 
الحوادث والكوارث والحرائق 

اللاستع الات السكنية بكل خصاتصها العمرانية والاجتاعية من حيث 
إناط الإإسكان والارتفاع المسموح به للمبنى والكثافة السكانية وأسلوب 
التعامل معها.وترتبط الاستع الات السكنية ارتباطاً شديدا بحركة النقل 
ورور باع ار أن ال ر حلت غالبا ماتكرن داشا عة أو انها 
Destinati n‏ هو السکن. ولذا کان ھا انعکاساتما على برامج ومهام الدفاع 
المدز 

ن 


يوضح محطط استعمالات الأرض النشاط التجاري في المدينة ويتمثل في 
المدينة في ثلاثة مستويات: 
اا جاري على م توى المجاورة السكنة. dأho00طNeighbor‏ 


Center 


۳٤ 


-المركز التجاري على مستوى اک السكني District C6۲.‏ 

-المركز التجاري الإداري الرئيسي قلب lاlئديiة City Center.‏ 

وني المدن الكبرى يوجد مركز إقليمي e1۲.‏ 21 0زعءR‏ 

وأياً كان نوع المركز فهناك متطلبات في جال النقل هي: 

اتال لزم باقر بالق ران رة ووساتل الراضاات سوا 
لاستلام البضاعة الواردة للمحلات أو لتسليم السلع التي يشترما 
لزبائن. 

- توفير مساحة مناسبة لانتظار السيارات خارج حد الشارع. 

١‏ -المركز التجاري على مستوى المجاورة 
يحتوي المركز التجاري على قائمة من السلع تشمل: 
١‏ - مجموعة الأكل: محلات البقالة والجزارة والخضروات وبيع الحلوى 


والمطاعم. 

۲-الصيدلية ومحل الخردوات والأدوات الكتابية وبيع الكتب والمجلات 
والجحرائد. 

٣۳‏ مجموعة الخدمات:حلاق - خبز - خياط - مغسلة - تصليح 
أحذية- كهربائي. 


٤‏ - مجموعة الترفيه: حديقة الجى. 

وني دولة كالولايات المتحدة - حيث ينتشر استع ال السيارة _ طط 
موقع المركز التجاري على ناصية المجاورة وليس في وسطها حتى لا تزدحم 
الشوارع المحلية للمجاورة بسيارات مستعملي المركز الوافدين إليه من خارج 


o 


اللجاورة» أمافي كثبر من الدول الأوروبية حيث يقل استعال السيارة عن 
الولايات المتحدة» وحيث يذهب الزبائن إلى الم ركز سيراً على الأقدام فيخطط 
الموقع في وسط المجاورة السكنية» ويصمم المر كز على ساس عدم التعارض 
ن روو ار دون ال ال بان ا اة ال بات لدي اهبو ن بالسيارات 
السيارات التي تخدم المركز. وفي المملكة العربية السعودية توضع المحلات 
التجارية على أطراف الحي وعلى الشوارع الرئيسية فقط. بها يوفر بعداً أمناً 
وبيئيا في الأحياء السكنية بالمدينة وخاصة للأطفال والعائلات.إضافة إلى 
توفير البيئة السكنية المنشودة 
۲ -المركز التجاري على مستوى الحي السكني 

ا عل مق رعا مو ا لات الا و 
اللجاورات (المجاورات السكنية) ٤‏ أو ٠‏ أو ٦‏ مجاورات» وبالإضافة إلى 
السلع التي يشملهامركز تجاري المجاورة» فإن المركز التجاري با لحي 
يشمل سلعا إضافية كا ملابس والأجهزة» بالإضافة إلى الأسواق الكبيرة 
.»Super Market‏ والثقافة»› ویتراوح حجم المكان‌الدين یخدمهم بین ۲۰ 
إلى ٠١١‏ آلف نسمة» وقد يصل إلى ۲٠١‏ آلف نسمة في بعض المدن الكرى 
ويتراوح عدد المحلات به بين ٠٠-٠١‏ حلأ والمساحة تتراوح بين ٠١-۳‏ 
أفدنة للمركز حسب حجم المدينة. 

ومن هذا المنطلق جب على غخططى المدن والمصممين الحضريين مراعاة 
البعد الآمنى غند ظيط تلك المراكز التجارية حسب مستوياما الختلفةء 
فمثلاً على مستوى المجاورة السكنية يراعى تخطيط مسارات آمنة للمشاة في 
الحركة إلى هذه الأسواق وان تكون مظللة ومعالجحة بيئياً وتقع ضمن مسافة 
سير على الآقدام (في حدود ٠٠١ - ٠١‏ م) ويمكن الزيادة على ذلك في 


۳٣٢ 


المدن التى لا يمثل الطقس الحار ما مشكلة بيئيةء أما المراكز التجارية على 
مستوى الأحياء السكنية يمكن الوصول إليها بالسيارات الخاصة أو بوسائل 
النقل العام. 

وني بعض الأحيان يكون توزيع وانتشار هذه المحلات التجارية أكثر 
أمناً من تركيزها في مكان واحد» وذلك لسهولة الوصول إليها من السكان» 
أًما تر کيزها فيسبب ارتباكا مروريا كا أنه يمكن أن يمثل مشكلة الانتظار 
بالسيارات (المواقف) ومن الناحية الأمنية يمكن السيطرة عليها بسهولة من 
أجهزة الدفاع المدني أو الأجهزة الأمنية. 
The city Center ill bwy ۳‏ 

قلب أو وسط المدينة عبارة عن المركز الرئيسي للتجارة وللإدارة 
والأعيال والتسلية والثقافة لسكان المدينة وسكان إقليمها المحيط اء 

وهو بؤرة ومركز لشبكة النقل حيث تصب فيه جميع وسائل المواصلات 
السريعة والبطيئة - العامة والخاصة» وتقع فيه أو قريبة منه حطات الأتوبيس 
النهائيةء كما تقع بالقرب منه جراجات الخدمة الرئيسية ومحطة السكك 
الحديدية. لكل هذامجب أن يكون مركز المدينة سهل الوصول إليه لأهميته 
كمركز للحياة الاجتاعية والاقتصاديةء ونقل الناس بسرعة وراحة وأمان 


واقتصاد. 
ومن أجل تخطيط مركز المدينة تقسم الآنشطة المختلفة إلى ثلاث 
مجموعات: 


- جموعة تضم التجارة والأع|ال Central Business District‏ ويمکن 
تقسيمها إلى مركز تجاري ومكاتب وخازن تجارة الجملة. 


۳۷ 


-المجموعة المدنية: أو المركز المدني(ا١ءء‏ از۷آء) وهو الذي يحتوي 
الوظائف والاأنشطة الإدارية الرئيسية والثقافية والاجتاعية شاملة 
دار البلدية وغيرها من المباني العامة التعليمية والترفيهية. 
النشاط الصناعى :أو المساحة اللخصصة للصناعات الصغيرة 
اا ت هق ب فاا ا اود 
والأعءال اليدوية وتتميز بعدم كونها مسببة للتلوث البيئي. 
ونظراً لان بعض خدمات تلك المراكز يمكن أن يتم الاتصال مہا تليفوناً 
إلا آن وجودهاعلى آطراف الكتلة العمرانية جعلها سهلة في الوصول إلى 
الملستعملين أفضل من كونها ضمن عناصر مركز المدينة القديم. 
وفي التوجهات الحديثة في التخطيط العمراني في يتعلق بتخطيط مراكز 
المدينة فان الاستعمالات التجارية ذات المباني الكبيرة والحجم الضخم والتي 
ضاق بها وسط ال مدينة لمحدوديته وعدم قدرته على استيعاب نمو المدينة 
ومتطاباتم ا العمرانية والخدمية» دت إلى قيام أنشطة تجارية على أطراف 
الكتلة العمرانيةء وني مناطق الامتداد الحديثة» وروعى فيها كل متطلبات 
ومقومات التصميم الحضري من حيث المساحات الا اعات وأماكن 
انتظار السيارات وغناض ر اللجميل والسين عا جحل مها مكانا للسوف 
الممتع للسكان الذي بحقق أيضاً معنى الترفيه» حيث يتضح ذلك في المحلات 
التجارية الضخمة في المدن مثل (الرياض - القاهرة). 


۳۸ 


bn ٦ u 4‏ € 
الصور رقم )١(‏ توضح حركة السكان بمنطقة وسط المدينة والتكدس 
المروري والأبعاد البيئية 


er Ege: Dj dne 


الصور رقم (۲) توضح حركة المشاة والسيارات معاً 


۹ 


الصور رقم (۳) توضح حركة المرور ني وسط المدينة وما تسببه من بعاد 
أمنية وبيئية 

٠.۱. ۲‏ الاستع|لات الخدمية 

غالباً ما يتم توزيع المتطلبات المعيشية للسكان بشكل متدرج با يتناسب 
مع توزيع السكان وفق التركيب العضوي للمدينةء وإذا كان هذا هو الاتجاه 
العام لتوزيع الخدمات» إلا أن هناك تفاوتا في| بينها من حيث عدد السكان 
اللازم لكل مستوى من مستويات الخدمة» وبالتالي تختلف المعدلات الخاصة 
بكل خدمة على حدة. 

فالحضانة مثلاً يمكن أن تمثل مستوى خدمة جيدة لعدد من السكان 
سما كلك قلف معدلات ادمات التجاربة تا لل بب 
الاقتصادي للسكان, وبالتالي القوة الشرائية والكثافة السكانية ومسافة 
السب إلى الخدمات الأخرى مثل الخدمات الصحية والترفيهية والاجتاعية 
والإدارية» وما للاشك فيه أن متطلبات السكان وتوزيعها ومعدلاتا تتوقف 
غل اشرات الا ن مدية وآخرى. 
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ويؤثر توزيع وتخطيط مواقع الخدمات بكافة أنواعها تأثيراً مباشراً على 
تخطيط النقل والمرور في المدينة وفي إقليمهاء فهذه الخدمات المتنوعة ما هى إلا 
نهاية ومقصد لكشر من الرحلات 0١‏ ناهم ناوه ولذا جب أن يكون توزيعها 
وتخطيطها لا يؤثر على حركة المرور» ما يؤدي إلى ارتباك مروري أو تكوين 
عقد مرورية ئەل" ءگگه1۲. ومن هنا جب دراستها في إطار امخطط العام 
للمدينة وخخطط استعمالات الأراضي» هذا من جهة ومن جهة أخرى تتطلب 
هذه الخدمات أماكن انتظار سيارات خاصة ہا حسب المعدلات اللازمة 
لكل خدمة على حدة. 

كما يتطلب اتصال هذه الخدمات بشبكة النقل العام خاصة في الدول 
التي تعتمد اعتماداً كبيراً على النقل العام كوسيلة أساسية للنقل والحركةه 
ومن هنا يلزم أن تكون الخدمات وبالذات التي على مستوى الحي السكني 
والمدينة على شوارع رئيسية وشرايين حركة النقل الجاعي. 

ومن الحدير بالذكر الإإشارة إلى أن بعض هذه الخدمات أو كلها ذات 
مستويات متعددة تبعاأ للكم والكيف الذي تخدمه من السكان ومستوى 
ا لخدمة ذاتاء ومن هنا فإن المستويات الأدنى من هذه الخدمات يمكن أن 
تقع ضمن مسافة سير معقولة وآمنة للسكان على كافة مستويات الأعمارء 
مايقلل من درجة الاعتماد على السيارة والتركيز على رحلات المشاة إلى هذه 
الخدمات لتحقيق أهداف آمنة وة لازمة» وتحقيق أبعاد أمنية للمستعملن. 


٠. .۲‏ الاستع الات الصناعية 


غالباً ما يرد في المخطط العام لاستعالات الأرض تقسيم الاستعالات 


١ 


والصناعات الثقيلة غالبا ما تكون صناعات مقلقة للراحة وخطرة 
على الصحة العامة» وها تأثرات عكسية على استع الات الأرض المجاورة 
اء هذا تخطط مواقعها بعيدة عن الاستع الات السكنية ومن أمثلة هذه 
الصناعات صناعة الحديد والصلب وتكرير البترول والأسمنت والأسمدة 
الكي|وية» وتحتاج هذه الاستعالات إلى مساحات كبيرة من الأرض»ولذا 
تخطط مواقعها بعيدا عن الاستع الات السكنية.وبعيدا عن الكتلة العمرانية 
للمدينة ومنفصلة عنها إن أمكن. 

أما الصناعات المتوسطة والخفيفة فغالبا ما تخطط مواقعها قريبامن 
مناطق سكن العمال طالا لا يصدر منها أي ملوثات أو تكون مقلقة للراحة 
أو خطرة على الصحة. 

ويميل كثير من المخططين إلى تخطيط مناطق سكن العال جنبا إلى جنب 
مع مناطق عملهم توفيرا لعامل الوقت والرحلات البند ولية بين الملسكن 
والعمل وحفاظا على البيئة العامة والبيئية السكنية خاصة. 

وتعد وسائل النقل والمواصلات عاملاً أساسياًني اختيار موقع الصناعة. 
سواء على مستوى الإقليم الذي ستقام فيه الصناعة» أو المدينة أو الموقع 
الذي سيقام عليه المصنع. فالصناعات الممتدة هي الصناعات التي تحتاج 
إل مساحات كبرة من الأرض مثل صئاعات الأسمثت والحديد والاسمدة 
وتصل الكثافة العالية فيها إلى نحو ١٠عامل/‏ فدان والصناعات المتوسطة 
الكثافة هي التي تتراوح كثافة العمال فيها بين ٠٠ ٠١‏ عامل/ فدان» أما 
الصناعات عالية الكثافة السكانية العالية فتصل الكثافة إلى ١٠عامل/‏ 
فدان» وهكذا وقد تصل في وسط ال مدينة حوالي ١٠٤عامل/‏ فدان وعموماً 
فإن تخطيط وتوزيع المناطق الصناعية أو الصناعات عامة» يتوقف على عدة 


<۲ 


اعتبارات بيئية وعمرانية واقتصادية خاصة ما يتعلق منها باقتصاديات النقل 
إلى هذه الصناعات» وحجم العمالة وأخيراً الاعتبارات الأمنية ومتطلبات 
الدفاع المدني الذي يلعب دروا مؤثرآني توزيع هذه الصناعات وأحجامها 
ا 
۲ . تخطيط النقل والمرور 

يلزم التنويه إلى أن التخطيط الشامل للمدينة يتضمن عناصر أساسية 

_ عملم توزیع استع| لات الأراضى .Land Use Plan‏ 

.services Plan ٽاۈمدخۈٰk| عملم توزیع‎ _ 

_ عخطط الطرق وشبكة المواصلات R04 ۴2)2١‏ . 

_ خخطط ا لحر كة والئنقJل „Circulation Plan‏ 

وتجدر اللإشارة إلى أن خطط النقل والمرور ماهو إلا ترجمة للحركة بين 
الاستع الات المختلفة للأراضي» والتي تتم عادة في شكل رحلات متولدة 
من أو منتهية إلى هذه الاستعمالات من الأراضي والخدمات والمرافق... الخ. 

وغخطط الطرق وا لحر کة ٣ا۴ ٥٥‏ ناھاںءا٤»‏ عبارة عن تخطیط شبكات 
الطرق والشوارع الرئيسية وبطرق النقل السريع والسكك الحديدية والطرق 


المائية والبحرية والجويةء ويحدد هذا المخطط شوارع المرور الطولي والطرق 
الحدائقية وتقاطعاتاء كا يرسم طرق السكك الحديدية ومسارات الأتوبيس 


اة ور هان ضر اهاه رن هاا الط جد ارط 
والاتصالات التي تتكامل لنقل البضائع والناس في داخل المساحة الحضرية 


<۳ 


وما عر ها و دد شبكة السارات الرئيسة خدودالمجاررة السكتة 
ما التصميم الداخلي لشوارع المجاورة فيتم مع المخطط التفصيلي هذه 
المجاورات» وكل|ت تقدمت ا لمدينة في عمليات التنمية يصبح هذا اطاط 
المرجع الأصلي لكل عمليات التحسينات والامتدادات والتطور المستقبلي. 
وهناك عدة اعتبارات أساسية جب تحقيقها في خخطط الحركة منها: 


١‏ -تكامل جميع الشبكات مع بعضها البعض سواء البرية - سكة حديد 
- طرق - والمائية والجوية» باعتبارها تمثل شرايين حركة في جسم 
واحد وهو المدينة. 

۲-الاتصال السلس والسهل ببين الاستعالات المختلفة من الأراضي 
باعتبار هذه الاستع|الات هى مصادر ونمايات للرحلات» فهناك 
الجر كة بين السكن والتجارة وبين الصناعات والتجارة وبين السكن 
مصفو فة مرورıة Traffic Matrix‏ . 

ویتم ذلك من خلال ما يلي: 

أ - يتم وضع التخطيط العام المقترح لآي تجمع عمراني في ضوء تخطيط 
اللرور بمعنى أن تترجم جميع استعالات الأراضي المقترحة في 
المدينة والإقليم إلى مناطق جذب للرحلات باعتبارها جهات 
مقصو دة (١10اهه1)وه0)‏ او باعتبارها مناطق تولد رحلات ص۲ 
Gener‏ ثم يخطط قالب المرور من هذه الاستع|الات» باعتبارها 
إما منبعاً أو مصباً (مقصدا) (0- 2) وني حالة توقع أي مشكلة أو 
التى دت إلى حدوث المشكلة وتعديل المخطط الشامل تبعاًلذلك. 


٤ 


ب- أن يتلاءم التدرج الهرمي في التخطيط الشامل مع كل المستويات» 
فالتدرج في تركيب ال مدينة وتركيبها من خلايا متدرجة» ابتداء 
بالمدينة المركزية وانتهاء بالمجاورة السكنية أو المجموعة السكنية» 
يجب أن يقابله تدرج ماثل في المراكزء ابتداء من وسط المدينة وانتهاء 
بالمراكز الفرعية على مستوى المجموعة السكنية» يلائم هذا التدرج 
أيضا التدرج في شبكة الطرق ابتداء من الطرق السريعة وشوارع 
المرور الرئيسية وانتهاء بالشوارع المحلية التي تخدم المساكن» وبناء 
على هذا التدرج يضع المخطط تصوره لحل مشكلة المرور على ساس 
أن المراكز الفرعية ومراكز المجاورات السكنية تتم إليها الرحلات 
الخاصة بالتعليم والصحة والترفيه والرحلات الاجتاعية داخل 
نطاق مسافة سير ممكنة ومعقولة في حين أن المراكز الأعلى تتطلب 
وسائل مرور آلي» عام آو خاص. 

ج-رفع كفاءة بعض المراكز لاستقطاب حجم مُعين أو نوع مُعين من 
المرور الداخل إلى قلب المدينةء ك في المراكز المتطرفة على حدود 
الكتلة العمرانية المعروفة ra10١ A۲48‏ omeاgعA»‏ على اساي 
تخفيض حجم هذه الرحلات لرفع جزء من العبء الواقع على قلب 
المدينةء الذي يعاني صلا من مشاكل المرور. 

ه- تحديد المسارات الرئيسية للمشاة في وسط المدينة ہدف تخطيط هذه 
الممرات على ساس استع الات الأراضى في وسط المدينةء وتحديد 
أي هذه الاستع الات مناطق تركيز مشاة. 

ويتضح من هذا أن التخطيط العام لآي مدينة جب أن لا يتم بعيداً 

عن تصور المرور» وبمعنى آخر يجب أن يتم تخطيط المرور من خلال تخطيط 


e 


استعمالات أرض الحضر وتكامل جميع وسائل النقل العام والخاص في 
وحدة واحدة والتركيز على تقسيم الرحلات تبعا لأغراضها المتعددة مع 
اللآخذ في الاعتبار المتطلبات الأمنية في الحركة والإإنقاذ والحاية ومرئيات 
أجهزة الدفاع المدني وبرامجها التي تتعامل مع هذه المكونات العمرانية بتلك 
ا لخصائص المذكورة. 


ء۶ 
العمرانية 
تنمو المدينة كا تنمو الكائنات الحية» فهي تبدأ من مدن صغيرة و 
متحولة من قرية إلى مدينة متوسطة ثم مدن كبيرة ثم إلى مدن مليونية» ويتمثل 
هذا النمو في السكان وي العمران معا 
وني علمية التخطيط العمراني يكون هناك عدد مُعين من السكان هو 
ا لحجم الُستهدف في عملية التخطيط وهو الحجم المحمثل في عدد السكان 
خاليا ومستقباة والدى يود ف الاعتبار عند توف رالعدلات الدمة 
اللختلفة بأعدادها وأحجامها وتوزيعها مثل المدارس والمستشفيات أو المراكز 
الصحية» أو المحلات التجارية... الخ. 
وغالباً ما يمثل هذا الحجم المثالي سقفاًء في حال الزيادة عنه تكون هناك 
العديد من المشاكل العمرانية والبيئية نما لا جال لذكرهاهناء إلا أن هذاالحجم 
الأمشل يكون له انعكاس على البعد الأمني أيضا. أن التحكم والسيطرة 
الأمنية لمدينة عدد سكانها بضعة آلاف لا يمكن مقارنته بمدينة مليونية أو 
من عدة ملايين إذ تصعب السيطرة الأمنية أو تقل في المدن المتضخمة» ولا 
يمكن القول بأن السيطرة والتحكم الأمني في القاهرة ذات ال۱۸ مليون 


٦ 


مثل الرياض ذات الملايين الأربعة أو أن البعد الأمنى في الرياض مثله مثل 
مدن بريدة أو عنيزة» أو الدمام مثلاً. ۰ 

ولايفهم من هذا أن هناك قصوراً في الأبعاد الأمنيةء ولكن المدن ذات 
الأحجام الأكبر تعثل عبئاً أمنياً على أجهزة الأمن ومؤسساته» وإنما يمكن 
النظر إلى ذلك الحجم بصورة آخرىء» فإن طبيعة المدن الكبيرة أن تتشابك 
العلاقات» وتصطدم الرغبات» وتزداد الجرائم أو المصادمات من جراء 
عامل أو عنصر ارتفاع الكثافات مثلا. 

وللتدليل على ذلك فأنا سوق تلك التجربة التي قام بها أحد علاء 
الاجتماع والبحث الجنائي عندما قام يرصد حياة حوالى ٠٠١‏ فأر وضعهم 
في فيلا فسيحة فإذا بهم يأكلون ويشربون ويتناسلون» ثم قام بنقلهم إلى غرفة 
صخيرة» فظهرت عليه م التصرفات العدوانية من قتل وتجريح واعتداءات 
واضحة عليهم جيعاًء فأعزى ذلك إلى الكثافة السكنية لهم» والتي تبدلت 
إلى ازدحام كثيف انعكس على تصرفات م العدوانية. وهذاهو حال البشر 
أيضاء وبالتالي فإن لذلك العنصر الخاص بالحجم (عدد السكان)» والكثافة 
(عدد السكان منسوبا إلى المساحة تأثيره الخاص على البعد الأمني والأجهزة 


ء 


» 


الامنية. 

ولقد أوضح تلك العلاقة بين حجم التجمعات العمرانية. والمشاكل 
نا حمةعنهاء الکاتب الألانی ولاف هج تابه مړ ن ة 
الناجحهة عنهاء الكاتب الألاني أولاف ها0 في كتابه مشاكل المدن الكبير 
٣e Problems of big Cities)‏ ) اتر جم إلى الإأنجليزية. حيث استطاع رسم 
منحنى يمثل علاقة طردية بين حجم المدينة (عدد السكان )ومشاكلها البيئية 
والعمرانية والاجتماعية» وانه كلا زاد حجم المدينة كلا آدى ذلك إلى ظهور 
العليد من القاكل الأمية و الاج اعة والروريةوالخة ال 


۷ 


۲ .> مناطق الإسكان العشوائي والبعد الأمني والدفاع 
المدز 
ف 


ويتصل بالنقطة السابقة الخاصة بالحجم الأمثل للمدن وعلاقته بالبعد 
الأمنى. ظاهرة الإإسكان العشوائى في المدينة والتى لا تخلو منها مدينة عربية 
ازغ عر و لکن بدو ار آری ال ابال جيم الا حرال ل عا اا 
لدى الأجهزة المسؤولة عن الأمن والدفاع المدني.في المدينة باعتبارها بؤرة 
من بؤر التدني العمراني والأخلاقي والبيئي. 

ويتجلى ذلك بصورة واضحة في المدن ذات الأحجام الكبيرة مثل 
الرياض: القاهرة» نپويورك؛ بکین» مانیلاء برازيليا. حبث تشر الناطق 
العشوائية بصورة يصعب السيطرة عليها لعدم وضوح اليكل العمراني لتلك 
المناطق» وتداخل المباني مع بعضها وضيق الشوارع أو اختلاف مناسيب 
الشوارع ما لايُمكن رجال الأمن من متابعة المطلوبين أمنياً أو المجرمين 
من مهربي المخدرات أو اللصوص أو من كان على شاكلتهم. ولقد حدث 
ذلك فعلاً في بعض أحداث القاهرة عندما حدث ذلك في شكل مظاهرات 
عارمة وعندما يداهمهم رجال الأمن يدخلون تلك الحارات والشقوق التي 
لا يمكن لسيارات الآمن استع اها لضيقها وتعرجها وعدم وضوح هيكلها 
أو لاختلاف مناسيبها وطبوغرافيتها. 

ولذلك كان تطوير مناطق الإسكان العشوائى من أولى الواجبات 
العمرانية أو الأمنية عندإعداد غخططات للمدن القائمة للقضاء على هذا 
السرطان الذي يغشى تلك المدن أمنياً وعمرانياً وبيئياً واجتماعياً واقتصادياً. 
وغل سا اهال للك تو الاطن الق اة الط القاعرة فاضا 


۸ 


للجريمة بشتى أنواعهاء ويؤكد ذلك أحداث الشغب والإرهاب وجرائم 
الملخدرات والقلاقل الاجتاعية التي تحدث في هذه المناطق. 

و تنقسم الأحياء المختلفة وا متدهورة عمرانياً إلى نوعين رئيسيين: 

١‏ -الأحياء السكنية القديمة المتهالكة. 

ناطق الامتدادات العمرانية الحشراتة: 

فلقد أدت مشكلة الزيادة السكانية (الطبيعية والناتجة عن الهجرة) 
إلى تكدس سكاني في الأحياء الشعبية والمناطق الشعبية والمناطق القديمة 
اللختلفة من المدينة» وكان من نتيجة ذلك وجود وحدات سكنية بل وغرف 
أحياناً تسكنها أكثر من أسرة» كا استخدمت لغرض السكن أسطح المنازل 
والأحواش وآبار السلام» وأقيمت المساكن غير الصحية والعشش على كل 
فراغ متاح هذه المناطق» وبهذا اختفت الحدائق وضاقت الشوارع وكلت 
المرافقق» ووصلت الكثافة في بعض ال مناطق الشعبية إلى معدلات لا نطاق ها 
وغير آدمية أحيانا كا في بعض المدن الآسيوية وني أحياء الزنوج بأمريكا وني 
مصر وصلت حداً لا مثيل له في العام ومن هذه الأحياء: باب الشعرية - 
والباطنية - وباب البحر - وبولاق أبو العلا.ومنشية ناصر N‏ 
المناطق تقع في الغالب بالقرب من قلب العاصمة وتعمل على تشو ها نما 
يزيد من الأعباء الواقعة على أجهزة الدفاع المدني. 

وبالنسبة لمناطق الامتدادات العمرانية العشوائية (غير المخططة) فيقوم 
الأهالي بجهود فردية ببناء مساكنهم اعتماداً على أنفسهم دون إشراف أو 
N‏ 
على أطراف المناطق السكنية على الأراضي الزراعيةء وغالباً ما تف تفتقر مناطق 
النمو العشوائي إلى شبكات المرافق العامة من مياه وكهرباء وصرف صحي 


۹ 


وخدمات» ويشكل السكان بعد ذلك ضغطا على السلطات المحلية لإمدادهم 
وعدم توفر الفراغات وأعباء إضافية على مرافق المدينة. 


الصورة رقم )٤(‏ توضح نوعية الحياة في المساكن العشوائية وعدم إمكانية 
وصول خدمات الدفاع المدني بسهولة عند حدوث الكوارث 


۲ .ه الدفاع المدني واتخاذ القرار العمراني 


م تعد عملية التخطيط العمراني تتم داخل مكاتب استشارية بعيدة 
عن واقع الحياة العمرانية» بل أصبحت مشاركة السكان حالياً آهم عنصر 
فعال في توجيه وصناعة القرار العمراني في يعرف بHeafi1ğ Public‏ 
أو Participation‏ icاPub‏ من هنا تشترك جميع الجهات ذات العلاقة في 
أعداد وصياغة المخطط العمراني الشامل للمدن «Comprehensive P14a‏ 
وباقي دور الأجهزة الأمنية وأجهزة الدفاع المدني في مقدمة صانعي القرار 


العمراني» وذلك من خلال مرئياتهم في توقيع وتوزيع عناصر استعالات 
الأراضي وتوزيع الخدمات وتخطيط مسارات الحركة والطرق» وعلاقتها 
بتوزيع الخدمات العامة من تعليم وصحة وترفيه» وكذلك توقيع وتوزيع 
معدلات مراكز الدفاع المدني بالمدينة وعلاقتها بشبكة الطرق. 

وني الحقيقة فإن المخطط الذي بحقق تلك الرؤى والأبعاد سوف يمثل 
انعكاسا لمتطلبات السكان وتحقيقاً لأمنهم وراحتهم النفسيةء بها يشكل 
للسكان متعة الحياة في تلك المدينة والاستمتاع بعناصرها العمرانية في أمان 
وتحت سمع وبصر الأجهزة المعنية بالدفاع المدني والأمني 


۲ . شبكة الطرق 


من منطق أن المدينة كائن حي (لويس ممفورد)فان شبكة الطرق في المدينة 
تمل شرايين الحركة ما المرور فيمثل الدم المتدفق في هذه الشرايين» ولذا 
يلزم التفرقة بين كل من دراسة الطرق وخصائصها التخطيطية والتصميمية 
ودراسة المرور وخصائصه. 
التدرج الهرمي للطرق 

ويتمثل ذلك التدرج في آهمية الطريق وعرضه وعدد الحارات في كل 
اتجاه وسعة الحارة والأرصفة الحانبية (الأكتاف) والحزيرة الوسطى الفاصلة 
بين الاتجاهين وإمكانية الانتظار على جانب أو جانبي الطريق وعبور المشاة 
والتقاطعات السطحية أو العلوية والفتحات ام جانبية (المداخل والمخارج) 
وأبعادها ويوضح الشكل رقم )١(‏ التدرج الهرمي للطرق والذي يرتكز على 
تشبيه المدينة بالكائن ا لحي المتدرج في شرايينه وأوردته وأوعيته الدموية. 
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شکل رقم: )٣۷(‏ . 
القطاعات انعرضية تلطرق آم ج .8 


الشكل رقم )١(‏ يوضح القطاعات العرضية للطرق 
ويمكن توضيح العلاقة بين شبكة الطرق و المرور على الوجه الآي 
هتم دراسة الطرق بها يلي: 


- نمو ذڄج شبكة الطرق The Road Pattern‏ 
ادر چ اهر مي للطرق The Road Hierarchy‏ 
قطاعات الطريق Road sections‏ 
_ التقاطعات Intersections‏ 

Road Planning تخطيط الطريق‎ _ 


فرق الط ى ,فام حي غد د ارات ال وره ار 
الفاصلة بين الاتجاهين - الأرصفة - ممرات المشاة. 


o۲ 


- تزويد الطرق بأماكن انتظار السيارات وكذلك مواقف أو عطات 
النقل العام النقل الجاعي. 
آما دراسة النقل والمرور فتهتم بالآتي: 


- وسائط النقل Transportation Means‏ 
- اقتصاديات النقل Transportation Economy‏ 
- حجم المرور Traffic Volume‏ 
- عقدالمرور Traffic Nodes‏ 
- ساعات الذروة Peak Hours‏ 
- دراسة المنبع والملصب Origin & Destination Survey‏ 
تخطيط استعالات الأرض Land use and Traffic‏ 
والمرور 
- ملكية السيارة وتطورها وتأثرها Car Ownership‏ 
على تخطيط الدينة 


وقد قدمت بعض البلديات الحلول الآتية من منظور امني وبيئي 
كأسلوب أو سياسة تهدف إلى تقليل أخطار الطرق والمخالفات المرورية منها 
ما یلى: 
المتدفقة إلى قلب المدينة والاستعاضة بالأتوبيسات بدلا عن السيارة 
الخاصة. 
۲ تحديد السرعات داخل المناطق السكنية با لا يزيد عن ۳١‏ كم/ س. 
ويتضح من ذلك مراعاة البعد الأمني سواء في تحديد السرعات 
o۲‏ 


داخل الأحياء السكنية أو مراعاة البعد البينى في الاعتماد على 
وسائل النقل الجماعي بصورة أكبر لتقليل نواتح عوادم السيارات 

۳-إنشاء شبكات من النقل السريع ذات الكفاءة العالية مترو الأنفاق 
وقطارات الضواحى .. والتى تنقل آلاف الأشخاص في الساعة من 
مناطق السكن إلى مناطق العمل . 

٤‏ - تخفيض آجور السفر بوسائل النقل العام في غير ساعات الذروة» 
كأسلوب لتوجه السكان إلى توزيع الرحلات على مدار اليوم 
وتقليلا من حدة ساعات الذروة الصباحرة والمسائية. 

٥‏ العمل على تحقيق نوع من التكامل بين وسائل النقل العام (الجاعي) 
الرحلة کا في نظام (ارکن وارکب). R۵٥‏ & ۴۲۸ کا سیاتي: 


۲ .۷ مسازات المشاة 


كان من نتيجة التطور الكبير في ملكية السيارة أن أصبحت عنصرا له 
دلالته في تخطيط المدينة» بل عنصرا هاما ومؤثرا ومسيطراعلى استعالات 
الأرض وتوزيعها بحسب مستوى المدينة وامتداد أقاليمهاء ولا يمكن إغفال 
أهمية السيارة في الحركة والنقل والزمن والراحة والمتعة أيضاء إلا أن ذلك 
كان على حساب حركة المشاة سيرا على الأقدام -حرية المسنين في جلسة 
هادئة أو في نزهة بعيدا عن الضوضاء والتلوث الناتج عن السيارة - حرية 
الشراء والتسوق من المناطق التجارية بعيداعن أخطار المرور وغبره» ولذلك 
توجد مشکلتان متعارضتان: 


0€ 


١‏ -تحقيق الوصول بالسيارة إلى قرب نقطة من المسكن أو داخل المسكن 
اا ا ا دادر د( غ لینش) ye۸‏ nذہKe‏ او 
مكان العمل أو الخدمة بوجه عام توفيرا للجهد والوقت. 
۲-توفيبر مسطحات آمنة لمرور المشاة منعزلة تماما أو بعض الشىء عن 
حر كة السيارة. 
لذا أصبح من أهداف التخطيط العمراني تحقيق معدلات عالية من 
الأمن المهني والأمن المروري ضمن مفردات الأمن العام للسكان على كافة 
مستويات الأعمار والفصل التام بين حركة الناس - المشاة - وحركة السيارة 
فصلا تاما أو جزئياء وأظهرت كثر من النظريات التخطيطية حلو لا متباينة 
هذا الغرض ليس فقط على مستوى المدينة كلها ولكن على مستوى المجاورة 
أو الحى السكنى» وبذلت الحهود لتوفر بعض المسطحات والمناطق للمشاة 
خاصة منعزلة عن السيارات وذلك في المناطق التي يكثر فيها حركة المشاة 
مثل المناطق التجارية في وسط المدينة وتجدر الإإشارة إلى أن هذه المناطق تعتبر 
من أكثر المناطق تعرضا لمشاكل أمنية خاصة في المجتمعات المحافظة مثل 
المجتمع السعودي مما يلقي عبئا إضافيا على رجال الدفاع المدني والأجهزة 
وأصبح من السهل حل هذه العلاقة من خلال تخطيط مسارات خاصة 
للمشاة ومسارات خاصة بالسيارات» والعمل على عدم تقاطعها لتحقيق ما 
يسمى بالفصل التام بينها أو فصلا جزئيا في المستويات المختلفة من حاور 
حركة المرور مع عدم الفصل ني المستويات الأدنى» أو ما يعرف بالفصل 
الجزئي. 
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ك أصبح الآن من آهداف التخطيط العام في الوقت الحاضر الفصل 
اتتام أو الجزئي» وأظهرت كثير من النظريات التخطيطية حلولا متباينة هذا 
الغرض» ليس فقط على مستوى المدينة كلها ولكن على مستوى الحي السكني 
والمجاورة السكنية» ك بذلت الجهود لتوفير بعض مساحات ومناطق 
للمشاة منعزلة عن السيارات» وذلك في المناطق التي يكثر فيها توارد المشاة 
مثل المناطق التجارية في وسط المدينة. 

ونجح تنفيذ هذه المخططات في معظم مدن دول الغخرب» حيث تتوفر 
مناطق مشاة حرة آمنة في منطقة وسط المدينة حيث المنطقة التجارية والمركز 
الرئيسى للمدينة ونقطة تلاقى المشاة سواء المحليين أو الأجانب وأصبحت 
نلك قاطن راا ليت رمن غلاها بمكن التعرف عل التكرف القان 
والحضاري للسكان» حيث تضم لمسات جالية من عناصر التجميل مثل 
الآبراج والقباب كعلامات بصرية والتبليطات والآرضيات والمماشي 
وأحواض الزهور وأعمدة الإإضاءة والمقاعد والحداتق والنافورات والتاثيل 
والألوان والملمس» كل ذلك في تناسق مبدع» وبعيداعن مصادر الحركة 
والضوضاء والتلوث من عادم السيارات. الذي يفسد تلك المظاهر البصرية 
والجالية. 

آما في المدن اللخليجية فإنه نظرا للعوامل ال مناخية فإن المجمعات التجارية 
الضخمة والآسواق المتعددة ءا۷11 تقوم بدور مناطق تجميع المشاة بدلا من 
تواجدها المكثف في وسط المدينةء إن هذه الأسواق المركزية الضخمة يمكن 
تواجدها في أي بقعة من المدينة طالما كانت هناك وسائل مواصلات عامة 
وجالية أو خاصة. 


0٦ 


۲ . أنواع تخطيط شبكة شوارع المدينة 


تتولى شبكة الطرق في أي مدينة نقل الرحلات المختلفة للسكان 
والبضائع من مكان لآخر داخل المدينةء» وتتوقف كفاءة الشبكة على عوامل 
منها الطراز المستخدم في تخطيط هذه الشبكة» ومدى ملاء متها لوظيفة المدينة 
من ناحية وحجمها واستعالات الأراضي بها من ناحية أآخرى. وأهم الطرز 
المستخدمة ني تخطيط الطرق هي: 
٠. ۸. ۲‏ التخطيط المتعامد 


من أقدم الطرز التخطيطية» وقد عرفه الرومان منذ خمسة قرون قبل 
الميلاد في تخطيط مدينة «ميلت)» كا عرفه المصريون القدماء أيضاً في تخطبط 
مدنهمم» مثل تل العارنة ومدينة كاهون ويتميز تخطيط شبكة الطرق فيها 
بالتعامد وشوارعها متساوية العرض» وينتج عن الشوارع المتعامدة مع 
بعضها بلوكات غالبا ما تكون مستطيلة ونادراً ما تكون مربعة» ومن أوضح 
الآمثلة على ذلك التخطيط المتعامد لمدينة الرياض» ومن ميزات هذا النموذج 
المتعامد: 

١‏ - سهولة التصميم وتخطيط المواقع كا يمكن امتدادها إذا لزم الأمر. 

ينتج عنها تقاطعات متعامدة يسهل تركيب إشارات المرور ا 

ونت تشغيلها. 
۳- سهولة تقسيم البلوكات إلى قطع أرض لأغراض البناء. 


٤‏ - سهولة فهم ومعرفة أسياء الشوارع وترقيم المباني. 
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٥-الشوارع‏ المتوازنة التي تحدم نفس البدايات والنهايات يمكن 
تخصيصها في اتجاه واحد- وقت الذروة - لتستوعب حمولة مرور 
آکٹر: 
ومن عيوب الشبكة المتعامدة: 
١لا‏ تأخذ الشبكة ني اعتبارها عند التخطيط العام التضاريس» أي لا تهتم 
۲- في حالة الأرض ذات التضاريس الحادة ينتج عن تخطيط هذه الشبكة 
۳-غير مربحة وغير مباشرة بالنسبة للرحلات القطرية. 
٤-يصعب‏ في هذا الشكل التمييز بين الشوارع الرئيسية والشوارع 
الفرعية. 
ه من الناحية الجمالية يبعث الشكل العام هذا النمط من شبكة الطرق 
على الملل. 
تحتوي المدينة على بلوكات تتراوح أبعادها حول ٠۰ × ٠١‏ مترا وغالبا 
ينقسم كل بلول إلى أربع قطع وتمثل كل قطعة منزلاء ويتميز التخطيط 
المتعامد بأنه أسهل آنواع التخطيط تنفيذا كا أنه أكثرها استغلالاً للأرض» 
ويعيبه عدم ملاءمته للطبوغرافيا وعدم تميز شوارعه إلى طرق رئيسية 
وأخرى فرعية» كا أن المدينة المخططة ذا الطراز ليس ها مركز أو وس ط 
مدينة واضح المعا م فجميع أجزاء المدينة متساوية في خدمة شبكة الطرق 
والمرور» كا يعتبر هذا الطراز منخفض الكفاءة بالنسبة للمرور حيث تكثر 
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التقاطعات وتتم الرحلات بمسافة أطول لأن الحركة تتم على ضلعي المثلث 
بصفة دائمة لاختفاء الوتر. ومن هم المدن الحديثة التي استخدم الطراز 
المتعامد في تخطيطها مانہاتن وتبلغ آبعاد البلوکات با ٩۰ × ٦٥‏ مترا. كا 
٠. ۸. ۲‏ الشبكة القطرية 


تتفرع شبكة الشوارع في هذا الشكل قطريا من المركز - وسط المدينة- إلى 
اللحيط الخارجي مثل برامق عجلة العربة» وتحيط الشوارع الحلفية الدائرية 
بوسط المدينة وبأطرافها مثل إطار العجلة أو مثل بيت العنكبوت. 
ومن يزات هذاالشكل: 
| - يسمح بالرحلات المباشرة بين نقطتين أو جهتين. 
۲- يمكن تطبيتق هذه النظرية بسهولة أكثر في الأرض ذات التضاريس 
الحادة. 
۳- يمكن التمييز بين الشوارع الرئيسية والفرعية. 
٤‏ - يمكن أن يخلق التصميم أشكالا جيلة. 
ومن عيوب الشبكة القطرية: 
| - تحتاج إلى كفاءة فنية عالية المستوى لتخطيط الشبكة وتصميم مواقع 
ومسارات الشوارع. 
۲ ينتج عن هذا التخطيط قطع أرض ذات أشكال غير هندسية آي 
ليست مستطيلة أو مربعة. وان كان يمكن استغلاهها وتوظيفها في 
إبراز النواحي الجالية ضمن عناصر التصميم الحضري 
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۳ يصعب تركيب شبكة المرافق العامة لشوارع هذا الشكل حيث 
تحتاج الخطوط إلى انحناءات كثيرة.مقارنة بالشبكة المتعامدة ولذا 
تعتبر أكثر تكلفة اقتصاديا 

E‏ ينتج عن هذا التخطيط تقاطعات معقدة فيصعب الإشراف معها 
على حركة المرور. كأ فى مدينة الحزائر العاصمة 
الذروة مثلا - لمواجهة متطلبات زيادة قدرة الشوارع لحمل المرور 
أكثر من هذه الفترة. 

٠. ۸.۲‏ الشبكة الكنتورية 


هي شبکة ذات شکل غير هندسي» فلا هي متعامدة مع بعضها ولا هي 
على شكل بيت العنكبوت فهي شبكة تتناسب مع خطوط الكنتور ومظاهر 
السطح وتسير مع خحطوط الطبيعة» أي لا تعترف بالخطوط المستقيمة» فكا 
أن مياه الأمطار التي تسقط على قمم الجبال لا تأحذ في طريقها إلى البحار 
والمحيطات خطوطا مستقيمة»ء بل تنساب في الوديان والسهول متجهة يمينا 
مرة ويسارامرة آخرى حسب ما تسمح به ظروف مظاهر السطح كذا الشبكة 
الوظيفية» يتتبع الملخطط فيها خطوط الكنتور بمرونة مع الهضاب والتلال 
والسهول» وبهذا ينتهج التخطيط شكلا يتلاءم مع ظروف البيئة المحلية. 

الأشكال من رقم (۸-۲) توضح أنواع تخطيط شبكة شوارع المدينة 


— BIAGRANM — 
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الشكل رقم (۸) 
عبارة عن جزء طول من الطريق يخصص لنقل حركة المرور للسيارات» 
إذ يقسم الطريق عادة إل عدد من الحارات التي توضح بخطوط منقطعة على 
الطريق. 
ومذه الحارات أهمية خاصة في الطرق السريعة والرئيسية» حيث يلزم 
تحديدها بوضوح في كل اتجاه وحساا بدقة» إذ كثيرا ما نقول طريق سريع 
ذو ٦‏ حارات ود تعني أن کل اتجاه ۳ حارات. 


٤ 


ويعتمد في دراسة المرور كثيراعلى عددالحارات وسعة الجارة في الساعة» 
أو كفاءتها في الأوقات المختلفة من ساعات المرور اليومية خاصة في ساعات 
الذروة. 

ولذلك فإن عرض الحارة المرورية يتناسب مع درجة ومستوى الطريق 
في الشوارع المحليةء ويتراوح بين ۳م إلى ۷١‏ ,۳م في الطرق الرئيسية» ويصل 
إلى ٥‏ , ۳م إلى ۷١‏ ,۳م في الطرق المخصصة لنقل البضائع والآحال والتي 
تستعملها اللوريات في المناطق الصناعية. 

وتتناسب الطرق في درجتها أو مستواها بيا يحقق الانتفاع الأمثل بها. 
ويعتمد هذا بالدرجة الأول على عدة عوامل من أهمها: 

١‏ -حجم التجمع السكاني الذي يستخدم هذا الطريق. 

عدد الحارات المرورية sء«ها‏ ءا؟گه1۲ وعرض الجارة ذاتماء وبالتال 
على السرعة المفترضة للمرور. 

۳ معدل ملكية السيارة وتطوره. 

٤‏ - التطور المتوقع في استعالات الأراضي في المنطقة موضع الدراسة. 

وجب ألا بخفى أن هناك علاقة أكيدة بين الطرق والمرور» فإذا كان 
الطريق هو الشريان في الجسم الآدمي فإن المرور يمثل حينمذ الدم الذي 
يتحرك في هذه الشرايين. 

ورغم اختلاف سبب الطرق ومستوياتها فلابد أن يكون واضحا لدينا 
عدة مفاهيم» من آهمها: 
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العمرانية الأكبر مثل المدن وتوابعها أو الأقاليم مثل الطرق السريعة 
أو المعروف ب له ع1٨‏ وبالتالي كلا قلت درجته في التصنيف 
كلما كان اتصاله بالتجمعات العمرانية الصغيرة قرب مثل الشوارع 
السك أو الل بالجاررات السك 

۲-كل] زادت درجة الطريق في التصنيف زاد بالتالي عدد الحارات 
المرورية وكذلك عرض الحارة الواحدة. فهي تتراوح بين ۵ ,۲» 
,٥‏ ۴م حسب درجة الطريق. 

۳-يترتب على درجة تصنيف الطريق مقدار السرعة الافتراضية والسرعة 
الفعلية عليه كنتيجة لعرض الطريق (عدد الجارات) وسعة الجارة 
الواحدة. 


بعض الدول تحددها ۰ کم/ ساعة وبعض الدول تتركها بدون 
تحديد على الطرق السريعة خارج الكتلة العمرانية. 

وبالتالي تقل السرعة داخل المدن بل تصل أدناها داخل المجاورات 
السكنية وني الشوارع السكنية إلى ٠١ - ٤١‏ كم/ ساعة. وفي 
الأحياء السكنية ٠١‏ كم/ ساعة. 

٤‏ كل ارتفعت درجة الطريق كل | كان لزاما فصل الاتجاهين عن 
بعضهى| البعض» إما بحواجز صناعية أو نباتية أو كلاهما ولابد من 
التغاضى عن هذه الفواصل في الطرق السكنية» في حين أنه يمكن 
فملها ق الطرن لطا عل اط الها العا ف 
ذلك على تصميم الطريق وتقاطعاته. 


A 


٥_كل|‏ زادت درجة الطريق قلت بالتالي الفتحات الداخلية إليه والمتفرعة 
عنه بمعنى آخر الفتحات التي تصب فيه ا مرور أو تتشعب خارجة 
عنه» وتصل المسافة بين كل فتحتين متتاليتين على الطرق السريعة 
إلى عدة كيلو مترات» في حين أن تلك المسافة لا تتعدى عدة أمتار في 
الطرق السكنية أو المحلية. 

كل زادت درجة الطريق كلا لزم أن تحل جيع تقاطعاته على 
مستويات (تقاطعات حرة) ولايمكن عمل ذلك في الشوارع 
الخلية غل سخرى المجاورات أو الا حباء السكنية مقلا 

۷-كل] زادت درجة الطريق في التصنيف لزم بالتالي الاستغناء عن 
أرصفة المشاة لعدم الحاجة إليها والاستعاضة عنها بأكتاف للطريق 
هه بعرض حارة مرور على الجانبين لأ ترصف عادة مثل 
الطريق وإنا تعالج بشكل أو بآخر لاستعا ها في أوقات الضرورة. 

۸ -علاقتها بالمنطقة العمرانية أو ما یعرف ب 2۲۴4 ۲۹٤10۲‏ ص0اعع۸ فإذا 
كانت المستويات الأعلى تمثل حلقة اتصال بين المدن فإن المستويات 
الأقل تمثل حركة المرور داخل المدينة ذاتما. 

٩‏ إمكانية الانتظار ع«i)ءه۴‏ حسب درجة الطريق. إذ أنه من المعروف 
منع الانتظار إطلاقا في الطرق المعروفة ب ردس ٣ع۸1‏ إلا من خلال 
نقاط الانتظار المعدة لذلك» وهذه إحدى سات الطرق السريعة 
parking - No stop - No turn _ No revers‏ 0 ي حين تزداد 
الحاجة إلى أماكن الانتظار كلا قلت درجة الطريق. 
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الشكل رقم (۹) يوضح التصرف المروري لمستعملي الطريق عند الطوارئ 


حارة يتم اخلاوها عتد الطواريع 


NETTIE‏ أ حارة يتم اخللاوها عتد الطواريج 


حارة يتم الا وها عتد الطلوارية 


حارة يتم اخلاوها عد الطوارع 


fe (ECD pref e r IIS? 


٠. . ۲‏ الطرق ذات النهاية المقفلة 


عبارة عن وصلة من طريق تستغل لأغراض التخديم على المساكن 
مباشرة وكا يفهم من التعبير ليس ها إلا مدخل وغرج واحد. ولذاتعرف 
بالشوارع ذات النهايات اليتة» وبناء على التصنيفات السابقة للطرق يكون 
وضع هذه الحارة كجزء من الشوارع المحلية باعتبارها تصل إلى باب الملسكن 
مباشرة. ولعل أفضل استخدام نها ظهر في تخطيط المدينة العربية القديمة» 
حيث استعمل ذلك الزقاق ومازال هذا المسمى قائ في بعض المدن المصرية 
وعرف قديماً بالزقاق الأعمى واستعمل حديثاً في العديد من المخططات 
السكنية العربية والأوروبية. حيث يكون الهدف فصل حركة السيارات عن 
اأ فصا اما 

وكذلك آمن وحرية الأطفال في رحلتهم اليومية والبندولية إلى المدرسة 
ولكن على مستوى المجاورة أو الحي السكني» وبذلت الجهود لتوفير بعض 
السطحات والمناطق للمشاة خاصة منعزلة عن السيارات وذلك في المناطق 
التي يكثر فيها توارد المشاة مثل المناطق التجارية في وسط المدينة وتجدر 
الإإشارة إلى أن هذه المناطق من أكثر المناطق تعرضا لمشاكل أمنية خحاصة في 
المجتمعات المحافظة مثل المجتمع السعودي مما يلقي عبئا إضافيا على رجال 
الدفاع المدني والأجهزة الآمنية بوجه عام. 

ومن اجل تحقيق بيئة سكنية آمنة فانه عند تخطيط وتصميم الأحياء 
السكنية يفضل استخدام هذا النمط من الطرق السكنية وهي الشوارع 
ذات النهايات المقفلة أو المسدودة ٣٥1‏ مل 4ء آو استخدام الساحات أو 
الفراغات التي تجمع حوها المباني السكنية في شكل حوش كنمط من أنباط 
التصميم الحضري يساعد على تنشيط الحياة الاجتماعية للسكان من جهة» 
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وعلى تقليل الحوادث المرورية الناشئة من المرور العابر للأحياء السكنية من 
جهة آخرى» إضافة إلى إمكانية استعمال الشوارع السكنية الخلفية 8م100 
كأسلوب للحد من المرور العابر. 

إضافة إلى ذلك يمكن استخدام بعض الوسائل الفنية التي تساعد على 
تهدئة السرعة داخل هذه الأحياء. 


٠ ۹. ۲‏ نظام اركن السيارة واركب المترو والحافلة 


مدف الكثير من آنشطة النقل والمواصلات في العام إلى انتهاج 
استراتيجية تعتمد على التكامل بين النقل العام والسيارات الخاصة» سواء 
في الرحلة بأكملها أو في أجزاء من الرحلة ونظام «اركن واركب المترو )٣و۴‏ 
ئ مه عبارة عن تخطيط مناطق انتظار العربات والدراجات في مناطق 
معينة وبكفاءة خاصة على المحاور التي تربط المدينة الم بسائر التجمعات 
العمرانية في إقليمهاء ويتلخص هذا النظام في استعمال مناطق الانتظار 
ا لمذكورة في الرحلات إلى المدينة الآم» ففي هذه المناطق المعروفة-اركن 
وارکب -۴# + يترك الشخص سيارته ثم يستعمل وسائل النقل العام 
- الشبكة الإقليمية- في رحلته إلى المدينة الآم» وفي رحلة العودة يستخدم 
وسائل النقل العام من المدينة الأم إلى نفس موضع -اركن واركب - حيث 
ترك سيارته ليواصل با رحلة العودة التي تنتهي بوصوله إلى مسكنه. 

وهدف هذا النظام عامة إلى تقليل حجم الرحلات المتولدة من 
التتجمعات العمرانية في إقليم المدينة» دف تخفيضها إلى أقل حد مكن 
داخل المدينة الم كمرحلة أولى ثم في داخل قلب المدينة كمرحلة أخيرة. 


٣. ۹.۲‏ آهمية نظام ا ركن وا ركب 


تتمشل أهمية هذا النظام في كونه بحافظ على البيئة النظيفة والخالية 
من الملوثات الناتجة من السيارات» آو تقليل إلى حد كبير من عدد السيارات 
الخاصة الذاعلة إل مركز المدية والاستعاضة عنهابا مرو 
إن عملية حسابية بسيطة تقول إن قطار المترو من ۸-٥‏ عربات يحمل 
من ۸٠٠-٠٠١‏ راكب وبفرض أن السيارة الخاصة معدل حمولتها ١, ٥(‏ 
۲ شخص) فإن هذا النظام يستقطب من ٠٠١ - ۳٠١‏ سيارة بعيداعن 
مركز المدينة» مع فارق التأثير البيئي والارتباكات ومشكلة الانتظار في وسط 
المدينة والتأثير النفسي للقيادة إضافة إلى ذلك يمكن حصر أهمية هذا النظام 
في حل مشكلة المرور في المدن من خلال العوامل التالية: 
١-تقليل‏ حجم المرور الداخل إلى قلب المدينة الآم التي تعاني أصلا من 
مرورها الداخلي إضافة إلى معاناتها من المرور العابر. 
۲-حل مشكلة الانتظار في وسط المدينة» حيث إن عملية الانتظار نفسها 
تتم في نطاق إقليم المدينة- اركن واركب - ولا تتم في المدينة خاصة 
في منطقة القلب. 
۳-توفير عنصر الوقت إذ إنه من المسلم به آن وسيلة النقل الإقليمية 
التي استخدمها سائق السيارة بعد تركه سيارته في منطقة - اركن 
رار کی هی الر ا ار ووی ها الا ماق کل ن 
إنجلترا وفرنسا وأآل انيا - ومن خواص هذه الوسيلة الاقليمية أن 
كل تقاطعاتها حرة» طا لما تسير في نطاق المدينة» فإذا دخلت الكتلة 
العمرانية للمدينة الم المتضخمة فإنها تسير تحت الأرض في كل من 


۷۱١ 


إنجلترا وفرنسا وألمانياء» من هنا كانت الوسيلة أسرع في رحلتها من 
وإلى المدينة الم. 
٤‏ -عنصر الاقتصاد ويتمثل في رخص استخدام الوسيلة الإقليمية في 
مقابل ثمن البنزين في حالة السيارة الخاصة» ولا يمكن التغاضي 
عن هذا العنصر حتى في الدول التي ينخفض فيها سعر البنزين. 
٥_العامل‏ النفسي من جراء عدم قيادة السيارة الخاصة واستبداها 
بوسيلة نقل عام. 
٦‏ تخفيض عدد السيارات في مركز المدينة طا لما أمكن استقطابها على 
حاور الحركة الإقليمية عند نقاط (اترك السيارة واركب المترو 
.(R-_P‏ 
ولقد نتج عن هذا النظام أن أمكن تطوير وتهيئة مناطق كاملة للمشاة في 
وسط المدينة استعمل فيها كل عناصر ومقومات التجميل والتسيق لتحويل 
مركز المدينة بالتالي إلى منطقة جذب اجتاعي واقتصادي وبيئي» ضمن ما 
رت واا ع ی ال ر الا ی وی الال ن ر 
المدينة بحرية وأمان لكافة المستعملين ولكافة الأعمار في بيئة صحية خالية 
من الملوثات الناجة عن السيارات» ومن أجل تفعيل هذا النظام باسلوب 
علمي وعملي» تم تخصيص حارة مرورية أو حارتين مروريتين في الطريق 
للنقل العام (الحافلات) وحارة واحدة للسيارات وبدون تداخل بينه) (في 
الطرق الواصلة إلى قلب المدينة) فكانت النتيجة اكتظاظ للسيارات في الحارة 
اللخصصة هما وسريان المرور في الحارات المخصصة للنقل العام (الحافلات) 
ما جعل الناس يتركون فعلا سياراتهم على محاور الطرق الرئيسية الواصلة 
إلى قلب المدينة والاستعاضة عنها بالحافلات. ويتضح من الصورة رقم )٤(‏ 


V۲ 


أن السيارة أصبحت تمثل مشكلة في المدينة ني جميع أحواها: أ) في الطريق ب) 


الصورة رقم )١(‏ نمثل مشكلة في المدينة في جميع أحواها 
2 \أمثلة من تجارب عالمية 


من منطلق البعد البيئي الذي يدف إلى تقليل الآثار البيئية للسيارات 
الخاصة وحاولة تقليلها أو تحجيمهاعلى حساب النقل العام (الجاعي) 
قامت السلطات الصينية بمنع نصف عدد السيارات التي تسير على طرقات 
وشوارع بكين والبالغ عددها ثلاثة ملايين سيارة من الدخول إلى المدينة. 
وهذه سلطت الضوء على المشكلات النا جمة عن الاستخدام الواسع 
للمركبات ذات المحرك في مدن العام الكبرى. 

وتجدر الإشارة إلى أن هناك سبعاً من أكبر مدن العام التي يزيد التعداد 
السكاني لكل منها على العشرة ملايين نسمة في الوقت الحاضر وقد تجاوزت 


V۳ 


معايير منظمة الصحة العا ية بشأن تلوث الهواء بسب العدد المتزايد من 
استخدام السيارات سيئة الصيانة تدفع بكميات زائدة من ثاني أكسيد 
الكبريت وجزئيات الديزل وأول أكسيد الكربون في امواء. 
ومع تدفق موجات الهجرة المستمرة للسكان من المناطق الريفية إلى 
لمناطق الحضرية بحثاعن وظائف ومصادر دخل أفضل تسمح بشراء 
کل من القاهرة ومکسیکو سيتي ولوس انجلوس وساو باولو وموسکو 
وهي من اكبر مدن العام تلوثا. 
ومع زيادة ملكية السيارات الخاصة وزيادة ساعات الرحلات سوف 
يكون على سائقي هذه السيارات أن يقضوا وقتاً أطول حشورين في سياراتهم 
لتقل العام. 
وقد اتخذت مدن إجراءات في هذا الشأن منها: 
١-لندن:‏ أكبرالمدن الأوروبية حيث فرضت السلطات رسم زحام 
قيمته ثمانية جنيهات استرلينية في اليوم على كل سيارة تدخل المدينة» 
حافلات المحرك الهجين التي يقل استهلاكها من الوقود بنسبة *./ 
وتم تقليل نسبة المرور في المدينة بنسبة ٠١‏ ما أدى إلى انخفاض 
CS‏ 
oT‏ 


V٤ 


كثبر من الدول النامية ويمتد المسار المنفصل مذه الخطوط مسافات 
تبلغ ۸٤‏ كم وأدت هذه الشبكة إلى تحسين التدفق المروري والحد 
من التلوث وعدد حوادث الموت على الطرق في الوقت ذاته. 
بإجراءات من بينها الغرامات التى تفرض ساعة الذروة المرورية 
من الحافلات القديمة. 
ومع التزايد السريع في تملك السيارة الخاصة آخذت السلطات في وضع 
قيود على مكان وزمان استخدام هذه السيارة وتروج شبكة (مدن من أجل 
سهولة الحركة) وهي شبكة من ٠١‏ مدسنة فس أربع قارات لمشروعات 
تهدد إلى إنشاء أنظمة نقل مستدامة وذات كفاءة. 
تعتبر عملية انتظار السيارات من الأهمية بمكان في عملية التخطيط 
العمراني وخاصة ما يتعلق بالانتظار في الساحات العامة أو في الجراجات 
لمتعددة الطوابق . إذ أا غالبا ما تقثل مقصدأ من مقاصد الرحلات التجارية 
وس ال 
وني السنوات الماضية كانت مشكلة المرور تنحصر أساساً في النقص في 
وسائل المرور ذاتماء إذ لم تكن بالدرجة الكافية لمتطلبات السكان وصعوبة 
إمكانية الوصول إلى بعض التجمعات العمرانية بالوسائل التقليدية وعدم 
القدرة على نقل الأحمال والبضائع والأمتعة بالكم والكيف الحاليين . وعدم 
المرونة في وسائل النقل والمرور مثل اجتيازها المرتفعات والجبال والمجاري 


لمائية .. إلخ. 


Vo 


أما مشاكل المرور الحالية فهي بعكس ذلك تماماًء فقد تطورت وسائل 
E‏ من الوا راصح 
e‏ 
المرور حاليا تتمثل في توفير المساحات اللازمة للمرور من شوارع بكافة 
درجاتها ومستوياتها» وني توفبر أماكن الانتظار والجراجات» أو ما يعبر عنه 
باحتياجات المرور الهادئ أو الساكن لان السيارة في أحد وضعين إما متحركة 
على الطريق» أو ساكنة في موقف أو جراج» أو ورشة إصلاح. 


۷٦1 


السيارات بكافة أنواعها وأحجامها إما أن تكون في حالة سير أو في 
حالة وقوف. انتظار -(تخزين مؤقت) وعادة مايتم هذا آمام جراج خاص 
بالمسكن أو جراجات متعددة الطوابق أو في مساحات واسعة أعدت هذا 
الغرض (أماكن انتظار) أو في شوارع يسمح فيها-سواء على جانب واحد أو 
جانبين بالانتظار . ويتم الانتظار بهذا الشكل إما ني حارة تحصص على جانب 
الطريق(عادة ا لجانب الأيمن) . أو أن يشغل الانتظار أقصى حارة مرور على 
اليمين . وفي هذه الحالة تقل كفاءة الطريق بل يؤدي إلى مشكلة مرور. 
لذلك تلجا البلديات إلى تخصيص الجراجات كم تلزم أصحاب 
العارات بتخصيص آماكن انتظار بعدد يناسب الوحدات السكنية - علاوة 
على أطراف المدينة بحيث مخفف بلا شك من حدة المشكلة. 
سبب ظهور هذه المشكلة إلى عدة عوامل من أهمها: 
١-النمو‏ السكاني الهائل للمراكز الحضرية والذي وصل في العديد من 
المدن إلى الحجم المليوني (المدن المليونية). 
۲ -الكثافات السكانية المرتفعة والتى بلغت في بعض ال مدن الآسيوية 
وال ا اا ل طا 
۳-زيادة الإقبال على ملكية السيارة وارتفاع هذا المعدل كنتيجة للنمو 
الاقتصادي. 
٤‏ -ارتفاع نصيب الفرد من عدد الرحلات. 


VV 
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8 GROUND FLOOR PLAN u 
سلوب لحل مشكلة الانتظار على مستوى المبنى الواحد‎ )٠١( الشكل رقم‎ 


وإذا كانت المدنية تعاني من مشكلة انتظار السيارات فإن هذه المشكلة تتركز 
ساسا ني منطقة وسط المدينة الذي يضم العديد من الوظائف والاستعالات 
المتداحلة من الأراضى . وهو على كل حال يمثل بؤرة مرورية لما فيه من عقد 
مرور وارتباك تاباك بين الوسائل المختلفة للمرور والمشاة والاستعالات 
المتداخلة للأراضي والأنشطة الاقتصادية والترفيهية... الخ 

إلا أنه يمكن القول عامة إن أسباب مشكلة انتظار السيارات بوس ط 
المدينة خاصة ترجع إلى عدة عوامل من أهمها: 


۷۸ 


١-ارتفاع‏ أسعار الأراضي في منطقة وسط المدينة ما يحول دون استغلاها 
کمناطق انتظار سيارات» إذ أن استغلا ها في مباني مكاتب أو حلات 
تجارية ربعا يكون أكثر استغلالاً من وجهة النظر الاقتصادية 
لأصحاب هذه الأراضي . 

۲ الكثافة البنائية في منطقة وسط المدينة والمقصود ا عدد الوحدات 
البنائية (المباني) سواء تجارية أو سكنية أو خلافه على الكيلومتر 
المربع . 

کاستع لات الأراضي في منطقة وسط المدينة سواء تلك الاستعالات 
الإقليمية التي تغطي احتياجات الإقليم الذي تخدمه المدينة أو 
اللاستع|لات المحلية التى تغطى احتياجات سكان المدينة ذاتما . 
للك تر كر ن وسط اديت الأم والان التجاربة بترعبها ا اة 
والقطاعي ك تتركز المباني الإدارية والتعليمية والترفيهية والبنوك 
علاوة على بعض المناطق الأثرية بل والجامعية أيضا وقد ألقى 
کل ها ارز ظا غر عل مشا الان ار باغ اران هذ 
الاستع|الات هي مقصد أو غاية١10اه٠‏ ناوه( لكشر من الرحلات . 

٤-ارتفاع‏ معدلات الانتفاع في هذه المنطقة عن مثیلتها في أجزاء المدينةء 
وهو ما یعیبر عنه ٥1٤ا‏ ۵٤ھ ۴٥٥۲‏ واختصارا ۸ ۴۳.۸ وھو نتیجة 
الملساحة الأرضية للجزء المبني للمبنى مضروباً في عدد الطوابق 
مضسوباً إل (مقسوماً عل) الساحة الكلية لامبنى. 

٥‏ -تعتبر منطقة وسط المدينة هى المجال الأكبر لتحركات المشاة سواء 
كان للمشاة منطقة خحاصة خمطة main pedestrian area‏ ا کانت 
متداخلة مع غيرها من المناطق وبدون فصل كامل أو جزئي ماعن 
وسائل المرور . 


۷۹ 


٦‏ -تعد منطقة وسط المدينة أكثر المناطق احتواء لفرص العالة بمعنى 
آنا تضم أكبر عدد من فرص العمالة وخاصة في جال الخدمات . 
اا ا ا «(وسط المدينة» آنا المنطقة المركزية التي 

تتو سط تقريبا الأحياء السكنية المختلفة للمدينة وبالتالى فإن هذا 
التركيب العضوي للمدينة جعلها-على الأقل من الناحية الطبيعية 
رااةءنرام - تقوم كهمزة الوصل بين أحياء المدينة المختلفة ففيها 
مسارات النقل العام وال لخاص الذي يربط الأحياء السكنية يبعضها 
البعض . 
۸-في كثير من الأحوال يكون قلب المدينة هو أرسخخها قدماً وبالتالي 
فإن من أهم ميزاته المباني القديمة وشوارعه الضيقة التي خططت 
منذ زمن بعيد ورب) م تصبح الآن قادرة على استيعاب حركة المرور 
وبالتالي غير قادرة على توفیر أماكن انتظار ہا . 
١١. ۲‏ .۲ أسس تخطيط مناطق الانتظار السطحية ومتعددة 
الطوابق 
لزم عند التفكير في تخطيط مناطق انتظار بنوعيهاء على المستوى الأرضي 
أو جراجات متعددة الطوابق» مراعاة عدة اعتبارات من أهمها ما يلى : 
١-أنيكون‏ اختيار هذه المناطق و تخطيطها جزءامن نظام مرور شامل وجزءا 
في المدينة كلها ورب في إقليمها أيضا. 
۲ -أن يكون اختيار هذه المناطق على المحاور الرئيسية للمرور الداخل إلى 
المدينة من جهة والداخل إلى وسط المدينة من جهة أخرىء» إذ أن ذلك 
يشجع أصحاب السيارات على استع اها . 
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۳ في حالة تخطيط مترو الأنفاق في المدينة يكون اختيار مناطق الانتظار 
قريباً من حور المترو بمسافة تتراوح بين ٠١١‏ - ١٠۲م‏ على الأكثر. 
و بهذا الأسلوب يتمكن مستعملو السيارات من تركهافي هذه 
المناطق المخططة للانتظار واستعمال المترو ني استكال الرحلة إلى 
وسط المدينة . 

٤‏ أن يتم تخطيط مناطق الانتظار من حيث اختيار مواقعها وكفايتها 
وسعتهاعلى ضوء مدة المكث أو البقاء في منطقة وسط المدينة . 
وهذه الفترة تتآثر إلى حد كبير بالخرض من الرحلة ذاتما . ولقد 
أسفرت بعض الدراسات التي أجريت في هذا المجال عن أن مدة 
الملكث أو البقاء في وسط المدينة تتأثر بالغرض من الرحلة كالآتي : 


-البنوك والأعمال الإدارية ٠‏ دقيقة 
-المتاجر الكبيرة والسلع المعمرة ۵ دقيقة 
-المحلات التجارية الصغيبرة ١‏ دقرقة 
-المطاعم ١‏ دقرقة 


المتوسط العام لأغراض الشراء يتراوح بين ٤١ - ٠٠‏ دقيقة» يختلف 
بالأرقام السابقة . 

وفي| يى دراسة لأماكن الانتظار وتصميمها وأبعادها وأشكاها المختلفة 
ومیزات وعيوب کل منها. 


۸۱ 


١‏ ساحات الانتظار 

حيث يون الانتظار على زاوية ٤٥‏ إلا آنه بختلف في کل منه| من حيث 
اتجاهات الحركة الداخلية . فهو في الشكلين يسمح باتجاه واحد للسير 0٠‏ 
- وة إلا أن الشكل )١(‏ يتطلب نفس الاتجاه في الحارتين معا . في حين أن 
الشکل (ب) يطلب اتجاهاً معاكساً Opposite Direction ةرl> JS‏ . 
وعلى كل حال يتوقف اختيار أحدهما على : 

Plan of circulation ãS رحk| حرية‎ - 

Position of entrances and exits المداخحل والمخار ج‎ - 

ويعتہر هذان الشكلان أكثر توفیراني more economic of ã~Zludkl‏ 
spa‏ خاصة عندما تكون الملساحة محددة تمنع أو تحول دون تحقق انتظار 
O le‏ 
۲ الانتظار فى الطريق 

ویون الانتظار إما موازياً للطریق 1٤11ة۲ه‏ أو عموديا عليه» أو على 
زاوية مابين ٠٠١ ٤)٥ ١‏ ويتوقف اختيار أحد هذه الأشكال من انتظار 
السيارات سواء في الطريق أو في الساحات المخصصة لذلك أو في الجراجات 
على عدة عوامل من أهمها: 

. -شكل وأبعاد المساحة المتاحة والمخصصة للانتظار‎ ١ 

1 حجم المرور على الطرق التي تتطلب تخصيص جانب الانتظار بها أو 

أكثر» ومدى ملاءمة احد هذه الأشكال با لا يؤثر على حركة المرور. 

الآأشكال من رقم )١١-١١(‏ توضح المساحات والأبعاد المطلوبة 

للأشكال المختلفة لانتظار السيارات في الطريق. 


AY 


الشکل رقم )٠۲(‏ 
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ا لحدول التالي يبين الزوايا المختلفة لأشكال الانتظار في الساحات» 
وكل شكل يتطلب مساحة وأبعاداً خحاصة للمناورة (الدخول والخروج) 
maneuvering‏ وئ کل الحالات لابد من توضیح خط ط marling lines‏ 
لتحقيق الح اية المطلوبة راءfهء‏ خحلف السيارة ولاستمرارية الحفاظ على 
حجم المرور وسعة الطريق أيضا رأزءةمهء . 

كا يوضح الجدول مقارنة الأوضاع السابقة من حيث العرض والمساحة 
اة الطارة لكل سار وا اة ا لطر ةك ٠‏ سبارة برض ارف 
على اقتصاديات هذه الأشكال: 


o. 


عرض حارة | المساحة المطلوبة عدد السیارات / ١٠٠م۲‏ 
e‏ الانتظار لكل سيارة 


r EE 


٠. . ۲‏ الحراجات متعددة الطوابق 

ولقدتولدت فكرة الحراجات متعددة الطوابق كنتيجة حتمية لتر كيز 
العديد من استعالات الأراضى التجارية والمهنية في قلب المدينةء ونتيجة 
أيضا للارتفاع المستمر في أسعار الأراضي من جهة وزيادة الطلب والاإقبال 
على الانتظار في وسط المدينة من جهة أخرى . ومن هنا جاءت فكرة التوسع 


A٤ 


الرأمي في الجراجات لتستوعب عددا أكبر 
اقتصادية عالية. 
يمن تقسيم اماک الاتظار بال ةتو اما إل اد ثة أقسام : 
\ _ اþaudطضzة Surface parking area‏ 


1 تحت الÎرض ground garage _ Under‏ 
۳ متعدد الطوابق garage - story _ Multi‏ 
وقد تكلمناعن النوع الأول بإسهاب في أول البحث» أما النوع الثاني 
الذي ينشاً عادة تحت سطح الأرض فله العديد من المميزات والمساوئ أبضا 
نها 
إنه یمکن إنشاؤه ی الحفاظ عل الاستعالات القائمة فوق سطح 
الأرض من محلات تجارية وحدائق وملاعب .. إلخ كا في الجراج المنشاً تحت 
حديقة الهايدبارك بلندن والذي يتسع لحوالي 8 1۰ سبارة . 
سس تخطبط الحراجات متعددة الطوابق 
هناك عدة سس لابد من مراعاتها عند التفكير في إنشاء هذا النوع من 
الجراجات» من أهمها : 
١‏ أن تقام على المحاور الرئيسية للمرور الذي يربط المدينة نمثلة في قلبها 
۲ التحديد الدقيق لاستعالات الأراضي التي يقع با الجراج ليمكن 
بالتالى تحديد نوعية مستعمليه» هل انتظار على مدى اليوم 11ج ١1ا‏ 
day parkers‏ أو جزء من اليو م or short term parkers‏ . 
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۳ تحدید نطاق التخديم والمقصود به المساحة ۲٠4‏ التي يخدمها الجراج 
من وإلى ا جراج تبعا لنوعية الاستعمال المرغوب مثلا في حالة الشراء 
shoppin‏ تحدد تلك المسافة على النحو التالى بين موقف السيارات 
(المحلات التجارية): 
۰م کحد آدنی. 
_ ۰ م کحد متو سط . 
٠۰ -‏ م کحد آعلى. 

٤‏ -أنيكون موقع الجراج المتعدد الطوابق والذي يخدم حي الأعمال 
المركزية في اتجاه المرور المتدفق إلى قلب ال مدينة وليس في اتجاه المرور 

٥‏ -يفضل دراسة حارج ومداخل الجراج على ساس الدوران جهة 
اليمين دان ga hand turn in and out of garages - right‏ ملاحظة 
استبعاد المرور الثقيل مثل الأوتوبيسات والنقل والمقطورة وخلافه. 

-يلزم أن تكون مداخل وخارج الجراج على شوارع ذات اتجاه واحد 
way -_ Entrances and Exits to gatages are best suited on one‏ 


. Streets 


۷-في الشوارع ذات السرعات العالية يلزم عمل حارات تخزين 
کمداخل وغخار چ للجر |ج Storage lane should be provided‏ 


for entering traffic 


۸ يجب الأخذ في الاعتبار حاية المشاة . 


۸٦ 


۹-أن هذاالنوع من الجراجات يتطلب حاية خاصة سواء من الناحية 
المرورية أو من الناحية الأمنية . 


ويفضل دراسة توزيع مناطق الانتظار بمعدلاتا اللازمة بكل استعال 
على حدة وإلافستكون المحصلة عدم وجود أماكن انتظار كافية لبعض 
الاستعالات أو لبعض الوظائف والأنشطة» الأمر الذي يحتم الانتظار في 
الشوارع انتظارا سطحياً على جانب من الطريق سواء كان خصصا للانتظار 
ايلاع مسارات الحركة في شكل انتظار جانبى ع" ar)1م Side‏ اویل 
و ر ار ون اغ ان ا وکل ا ار اا کے رعا 
للمرورالعابر . حيث تمثل عملية الانتظار والدوران والدخول والخروج 
إل مكات الانتظار مديدا ركة السين أو أن الانتظار عل ر الطرين يشل 
حجزاً لحارة كاملة لا تستغل في الح ركة وبالتالي تقل كفاءة الطريق» فإذا كان 
من حارتين تقل الكفاءة إلى /.٠١‏ فقط» أو من ثلاث حارات مرورية تقل 
الكفاءة إل ٦٦‏ على أساس أن هناك حارة مشغولة بالانتظار داقاً. 
ا لجدول رقم (۲) يوضح معدلات أماكن الانتظار حسب استعمالات 
الأراضي 
المعدل اللازم للانتظار (مكان واحد 
انتظار لكل ما يأتي) 


کا لیا کارا فک 
EE ETTI‏ 


| ۳ | اللات التجارية EI E.‏ 
SIEEIG‏ 
١ |‏ | المصانع والمهن والحرف والورش من 1۰ :۸۰ م۲ 


AV 


ESEF 


١. ۲‏ السلامة في المباني 


تعد المباني على ختلف أنواعها من آبرز خرجات التقدم الحضاري 
للإنسان على مر العصور وهي سجل مادي يؤرخ لفكره الحضاري بأبعاده 
المختلفة» اجتماعياء واقتصادياء وثقافيا. 

وبالرغم من آنا كذلك فإن المباني في مجملها وعلى ختلف استخدامها 
تشيد لأداء وظائف معينة ذات ارتباط مباشر بحاجات الإنسان أفرادا 
ومجتمعات» وهي في ذات الوقت تمثل بيئة مغلقة داخل البيعة الأرحب 
تدخلت في تشكيلها وتكوينها وتحويرها خبراته المتراكمة ومهاراته الإإبداعية 
على امتداد التاريخ» وني البيئة المغلقة هذه يمضي الإنسان حسابيا معظم 
حياته» حيث تمثل له أماكن السكن والعمل والتعليم والتسوق واللهوء 
وغيرها من الوظائف» ومن هذا المنطلق كان مه أن تكون المباني ذات 
كفاءة أدائية ووظيفية عالية لا لتلبي الاحتياجات اللخدمية المختلفة للإنسان 


A۸ 


فحسب» بل وتوفر له أقصى درجات الأمان والسلامة ولان البناء الأول 
الذي شيده الإإنسان في الماضى كان لغرض سكناه هدف إلى حاية ووقاية 
ذلك الإنسان وکات اة اذا من آعطار س م ره لد 
استمر مبدآ ا لحماية والوقاية من الخطر في المباني هاجسا ساسا يؤخذ في 
الاعتبار ولا يزال في كل مراحل التطور المدني اللاحقة للإنسان . 

وني تقنيات البناء والمباني» التي أوجدت مواد بناء متنوعة» ونظم هندسة 
خختلفة لللإنشاء مستفيدة من تطبيقات الطاقة الكهربائية في أعال الإإضاءة 
وتكييف اواء» ونقل الحركة عموديا وأفقياء ناهيك عن الأعال الميكانيكية 
ا للختلفة» الآمر الذي آتاح للمباني أن تمتد عشرات الطبقات في الفضاء 
وان يحتوي المبنى الواحد منها على وظائف ونشاطات متنوعة» يدخل فيها 
السكني والتجاري والإداري والترفيهي وغيرهاء وإلى الحد الذي أصبحنا 
نرى أن هناك مباني يشغلها مئات الأشخاص لغرض السكن والعمل وهو 
ما أوجب على الأجهزة الحكومية والخاصة على حد سواء التركيز والتأكيد 
على موضوع السلامة بمفهومها الشامل في عموم المباني حفاظا على الأرواح 
والممتلكات من أخطار خحتملة قد يكون سببها في أحيان كثيرة أخطاء 


٠. ۲‏ مفهوم السلامة في المباني 


السلامة تعنى تحييد خطر ما أو منعه أو التخفيف من آثاره. وتعد 

السلامة وسيلة وهدفانفي ذات الوقت» وهي كذلك مدا اسای ف اة 

الإنسان يبدأ تأكيده غريزيا في كيانه الجسم اني والعقلي ا 

لتفعيله وتأصيله في المحيط الحياتي الأرحب الذي حيط به وسواء كانت 

السلامة وسيلة أو هدفا فإنه لا يبدو أن تناو ها والعمل على تحقيقها يمكن 

اعتباره أمرأً ثابتا يسهل أن توضع له ضوابط وقواعد حدودة تؤدي إلى 
۸۹ 


تحقيقه» فالسلامة عملية مستمرة ومتجددة تحتاج إلى التطوير الدائم للعديد 
من المعايير والإجراءات والوسائل مع المتابعة الدائمة ها . ويمكن إسقاط 
ذلك المفهوم على المباني لندرك أن الإنسان في الماضي البعيد والقريب قد 
راعى من خلال تجاربه العديد من مقومات السلامة وا لج اية ق المباني له 
ومراعاة عوامل المتانة فيه» بل يمكننا أن ندرك بداهة أن سكن الإنسان الأول 
كان دف إلى تحقيق سلامته وأمنه الشخص من الأخطار المختلفة المحيطة 
ادر د ااا ها ع الاا ةل فان قد ام اماساعل 
مدی التاريخ الحضاري للإنسان. 

وفي الوقت الراهن» ونظراللتقدم الهائل الذي أحرزه الإنسان في 
جميع المجالات الهندسية ومنها هندسة المباني» حيث أوجدت مواد بناء 
حديثة» ونظم هندسية متنوعة للإنشاء فقد استفاد الإإأنسان من تطبيقات 
الطاقة الكهربائية التي سامت بشكل أساسي في التحول والتطور الكبير 
في أساليب التصميم والتنفيذ للمباني حسب وظاتفها واستعالاتها إلى الحد 
الذي نرى فيه أن بعض الباني تحتاج في تصميمها وتنفيذها إلى عشرات من 
الفنيين والمهندسين ذوي الاختصاصات ال مختلفة» كل منهم ذو مسؤولية 
حددة عن جزئية خاصة في أعم ال التصميم أو التنفيذ وبعد ذلك في أعمال 
الصيانة والتشغيل . بل ويسبق كل هؤلاء اختصاصيون وتقنيون في مجالات 
متعددة ذات علاقة بالعناصر المختلفة التي تحتاجها المباني في مراحل التصنيع 
والاختبار والتوصيف الفني ها قبل طرحها للاستخدام وذلك في عمال 
لا حصر فما من مواد البناء والإنشاء والكهرباء ومواد العمل الميكانيكية 
والصحية وغبرها تحقيقا لأقصى درجات الجودة فيهاء هذه الجودة التى تعتر 
السلامة أحد أركانهاالاساسة. ٠‏ 


وعموما فقد أصبحت قضية السلامة في المباني سلسلة منظمة من 
الإأجراءات والعوامل المترابطة التي يعتمد بعضها على بعض» يدخل فيها 
العمل الإداري والقانوني من اجل تحقيق السلامة في كل حلقة من تلك 
السلسلة. ومن تلك الإجراءات الرامية لتأكيد السلامة ماله طابع مؤقت 
يرتبط بمرحلة زمنية حددة كالإشراف الهندسى على الأع|ال الفنية ا لخاصة 
ا ر يالاات ارا ري ات 
والسقالات أو ما يتعلق بسلامة الالء وسلامة المرور والمجاورين وما شابه 
ذلك» ومنهاماله طابع دائم مثل التأكد من سلامة التنفيذ للأع|ل الفنية 
المعارية والاإنشائية والكهربائية والميكانيكية والصحية حسب الدراسات 
والتصاميم المعتمدة والمواصفات الفنية والقياسية التي تحكم العناصر 
اللختلفة في المبنى» ثم تأتي ضوابط واشتراطات التشغيل الخاصة بالمبنى 
حسب استخدامه ويلي ذلك أعمال الصيانة الدورية لتلك الأعال على مدى 
العمر الافتراضي هما . 
۲ . .۲ أسباب الأخطار التي تتعرض ها المباني 

تتعرض الباني على ختلف مواد الإنشاء والبناء المستخدمة فيها إلى عدد 
من الأخطار تؤدي إلى الأضرار المختلفة فيها مثل التصدعات والانميارات» 
والحرائق» ومنها ما يعود إلى آخطاء في التصميم أو قصور في التنفيذ أو العمال 
ني عملية الصيانة الدورية أو إلى قصور في الوعي من قبل مستخدمي تلك 
المباني ومنها أيضاما يمكن أن يكون سبباغير متوقع. ويخرج عن ا لوف 
ك | هو الحال عند حدوث الحروب أو حدوث كوارث قدرية كالزلازل 
والفيضانات غير مأخوذة في الحسبان عند إعداد الدراسات الفنية ا لخاصة 
بهاء سنستعرض بعضاً من أسباب تلك الأضرار التي تدخل ني إطار المألوف 


٩۹۱ 


والشائع» الذي يمكن السيطرة عليه سواء من خلال إعداد اللوائح الفنية 
والالتزام بتطبيقهاء أو من خلال التوعية وذلك على النحو التالي : 

١-قصور‏ في التصاميم الهندسية المختلفة (المعمارية»الإنشائية الميكانيكيةه 
الكهربائية» الصحية....الخ) وهذا سيؤدي حتا إلى أضرار ختلفة 
بالمبنى حسب نوع العمل الهندسي وإذا كان المهندس المعماري 
فس وولا غن جال المت فان الهندس الإنشان وول ن سلامة 
ا و ا 

۲-سوء أداء العمال في التنفيذ في مرحلة البناء» كعدم مراعاة نسب 
ا لخلطة الخراسانية» أو عدم الاعتناء بوضع حديد التسليح بطريقة 
سليمة :أو قك الغدات الحشية قا أواها وغ ر ذلك: 

٣-سوء‏ في مواد الإنشاء أو البناء المستخدمة في المبنى وعدم اتباع 
المواصفات القياسية والفنية في اختيار وتنفيذ تلك المواد . 

٤‏ -عدم دراسة خواص التربة والآساسات قبل إقامة المبنى نما يؤدي إلى 
تصدعات تنشأً عن هبوط متفاوت للترية . 

٥‏ تحميل المبنى بأحمال م تؤخذ في التصميم نتيجة لتغيير في استخدام 
الب 

1 -زيادة في المياه الجوفية ما يؤدي إلى تشبع التربة وضعفها تحت طبقة 
الأساسائت: 

۷-عدم صيانة التركيبات الصحية وتمديدات المياه داخل المبنى مما قد 
يؤدي إلى التأثير ني مواد الإنشاء وحديد التسليح . 

۸-زيادة الآحمال الكهربائية أو عدم صيانة التمديدات الكهربائية نما 


يؤدي إلى نشوب الحرائق. 


۹۲ 


١‏ ات حات غفی الساا ق الان 


من المسلم به أن هناك عدداً من الاعتبارات والوسائل والاستراتيجيات 
اللختلفة التي يتم تبنيها لتحقيق سلامة المنشآت عموما ومن ضمنها المباني» 
ومن هذه الاستراتيجيات ما يلي : 
١‏ -استراتيجية التخطيبط الحضري للمدن 

وهذه الاستراتيجية المامة التى تعد وفق اعتبارات التنمية الاقتصادية 
دالقانة المج رت عل اقرا لدو من العلرمات اغاصة تمو 
السكان والموارد الاقتصادية والاحتياجات الخدمية دف في تبدف إلى 
تحقيق جملة من الأغراض منها : 

١‏ تحسين البيئة الطبيعية للمجتمع المحلي وذلك بتوجيه عمليات التنمية 
العمرانية الشاملة لتحسين الصحة العامة والأمن والأمان والراحة 
والاقتصاد وال جال وتوفير الخدمات العامة لسكان المجتمع المحلي 
وباسلوب سهل للحصول عليهاء وتتجلى تلك التحسينات في 
الارتقاء بالبيئة السكنية والعمل على تقليل مواطن الخطر فيها مثل 
أخطار الطرق» أخطار الحريق» وتحقيق عوامل الأمن والسلامة 
لكافة الأعيار. 

۲ حاية الملكيات الخاصة والعمل على زيادة الشعور بالطمأنينة والأمان 
المستقبلي» ومثل ذلك عدم السماح ببناء الأنشطة الخطرة قرب المنازل 
لكر 

وتتجلى تلك الطمأنينة في تحقيق عدةعوامل منها تحديد السرعات 

للسيارات داخل الأحياء السكنيةء توفير مسارات آمنة للمشاة سواء في 


۹۳ 


شكل أرصفة أو مرات مشاة معزولة عن السيارات» وتصميم فراغات 
عمرانية للسكان وللأطفال والمسنين بعيدا عن مسارات السيارات» ومراعاة 
كبار السن والمعوقين والنساء. 
وفي) يتعلق بعال التخطيط العمراني والتصميم الحضري» فإنه جب 
الآخذفي الاعتبار عنداختيارالموقع إضافة إلى صلاحية الموقع للتخطيط 
العمراني» وجود مقومات التنمية الحضرية» وملاحظة تجنب المواقع الخطرة 
كالمسائل المائية ومجاري السيول» والمواقع المعرضة للانزلاقات الأرضية» 
واستكشاف ال موقع وعمل الجسات الضرورية لمعرفة جهد التربة فيه. ومن 
الاعتبارات التى جب مراعاتها في مرحلة التخطيط العمراني سواء على 
الملستوى العام ™ اة مق ال خاد اف اسع اا 
الخالبة عليها (صناعية» سكنية» تجارية» خدمية ...الخ) وتعتبر هذه العمليات 
من أساسيات الدراسات اللازمة لعملية التخطيط العمراني التي تؤمن 
المواقع للاستعمال الأمثل وتحقق قدرا هائلا من الأمن للمستعملين كا 
١-اختيارالموقع‏ الأكثر أمنامن حيث ملاءمته للتربة ن وبعده عن 
مسببات الكوارث مثل الزلازل والفيضانات» وصلاحيته للبناء 
وكذلك البعدغن غرات السپول والسكك المديدبةومناطق 
الانميارات المحتملة في التربة. 
۲-توزيع استعالات الأراضي وشبكات الطرق توزيعا يراعي عوامل 
السلامة من الحريق فلا تخطط المواقع الصناعية أو المستودعات داخل 
أو بجوار المناطق السكنية إذ يجب أن تكون بعيدة عنها ومعزولة تماما 
بحزام او شر رط أخضر من المناطق المفتو حة A۲٤2‏ e1مpم0.‏ 


۹٤ 


۳-المحافظة على سلامة البيئة والسكان من التلوث اهوائي والضوضائي» 
حيث يراعى اتجاه الرياح السائدة والتي يلزم أن تمر أولا على المناطق 
السكنية ثم المناطق الصناعية ثانيا وليس العكس. 

د اسار اة التشسق 

تتعلق هذه الإستراتجية بالعوامل التي تؤدي إلى سلامة المباني من 
الأخطار المتوقعة فيهاء ويمكن القول بأن معظم الجهات الحكومية من 
وزارات وهيئات وغيرها ذات علاقة مباشرة أو غير مباشرة بموضوع 
التشريعات والتعليات التي تحيط بقرار البناء والمباني بحكم اختصاص هذه 
الجهات بالإإشراف الإأداري على نوعية حددة من المباني تتواءم واختصاصاتا 
النظامية» فمثلا وزارة الداخلية (مثلة بالمديرية العامة للدفاع المدني) من 
اختصاصها إصدار اللوائح والاشتراطات المتعلقة بالسلامة في المنشآت 
المختلفة» وعلى الأخص مايتعلق بالسلامة من أخطارالحريق. وزارة 
الصحة من اختصاصها وضع الاشتراطات واللوائح القانونية والفنية لمباني 
المتغات وال غات و الحادا ت الةو الد لات سرا تي لن 
بالبناء أو التشغيل أو التجهيزء ووزارة التربية والتعليم من اختصاصها وضع 
اللوائح والاشتراطات الخاصة بالمدارس الحكومية أو الأهلية وإصدار رخص 
التشغيل ها وهذه الأمثلة تنسحب على الجهات الحكومية الماثلة المختصة 
بنوعية معينة من المباني تضع ها الضوابط والتشريعات الخاصة اء وتجدر 
الإشارة هنا إلى أهمية التنسيق بين تلك الجهات الحكومية من أجل التفعيل 
لاسب للك الاش راطات والشر يات اف قق كر فر عن من 
سلامة المباني ومستخدميها من العديد من الآخطار» ويتم هذا التنسيق في 
مراحل الدراسة لتلك التشريعات قبل اعتهادهاء ومن ثم في مرحلة طلب 


0 


الترخيص وإعداد التصاميم الفنيةء ثم في مرحلة التنفيذ الإنشائي وصولا 
إلى مرحلة التشغيل الفعلي للمبنى للاستخدام ا لخاص به . كا يستمر هذا 
التنسيق في مراحل لاحقة يقتضيها التحديث والتطوير لتلك الاشتراطات 
والضوابط. 


٠. ۲‏ المسؤولون عن سلامة المباني 


لايمكن حصر مسؤولية سلامة المباني في جهة واحدة بعينهاء وإنا 
هي مسؤولية مشتركة بين أكثر من جهة» كل منها حمل جانبا من جوانبها 
في مرحلة معينة من مراحل حياة المبنى» وما عدا الحوادث الاستثنائية غير 
المألوفة كالأع)|ل الحربية أو الإرهابية وبعض الحوادث القدرية فإنه يمكن 
تحديد أربع جهات ذات علاقة مباشرة بسلامة المباني تمشل في مجموعتها 
أضلاع المربع الذي يحكم هذا الموضوع» مع ملاحظة أن فقدان أحد تلك 
الأضلاع يعني ضياع جهود الجهات الأخرى» وهذه الجهات هي : الجهات 
التقر ية والضمر ت و اقارلر ت والستخدمورن 
١-الحهات‏ التشريعية 

وتشمل الحجهات الحكومية ذات المسؤولية الإأدارية والإأشرافية بحكم 
اختصاصها على مجموعة نوعية من المباني» فالبلديات مسؤولة عن التخطبط 
الحضري» وإصدار التراخيص المختلفة للمبنى» وهيئة المواصفات والمقاييس 
النوط بها وضع المواصفات القياسية للعناصر المختلفةء من ذلك المواد 
الإنشائية والكهربائية والصحية والميكانيكية . وفضلا على أن هذه الجهات 
ذات اختصاص تشريعي تعنى بوضع الضوابط والمعايير والاشتراطات 
ا لخاصة بالسلامة» سواء قبل الشروع في تنفيذ المبنى أو ما بعد ذلك في مرحلة 


۹1 


التشغيل» فإنه من الأهمية بمكان أن تتسم تلك الاشتراطات بالوضوح 
والمرونة وسهولة التطبيق مع وفائها بمتطلبات السلامة» ولا يقتصر دور 
ا لجهات التشريعية على ذلك فحسب وإنما يمتد إلى أعمال الإشراف والمتابعة 
الدائمة على امتداد حياة المبنى من خلال تحديث أو اقتراح الآليات المناسبة 
التي تخدم موضوع السلامة سواء أكانت تلك الآليات إجرائية أو قانونية أو 
جزائية . 
۲ المصممون 

المهندسون الأفراد في جهاتهم أو المكاتب المهندسية والاستشارية والذين 
يتولون أعم ال التصميم الهندمي لعناصر المبنى» وإعداد المواصفات الفنية 
لعناصره» ويرتبط بهم مهندسو الإشراف على التنفيذ الذين يمثلون مالك 
المبنى لاالمقاول» ودور المهندسين دور اساسى في سلامة المبنى من خلال 
التصميم الهندسي الآمن وق ابات es‏ تحدید مواصفات 
التنفيذء وكل ذلك حسب المعايير الهندسية المعتمدة كا أن مسؤوليتهم تفعيل 
اشتراطات الجهات التشريعية في الدراسات الفنية التي تعدها من خلال ما 
يرتبط برخصة البناء من شروط . 
۳-المقاولون 

الشركات أو المؤسسات المرخحص هم بمزاولة أعمال المقاولات ل 
المباني أو جزء منها كالأعمال المعمارية أو الإنشائية أو الكهربائية أو الصحية 
أو ا لمكائيكية؛ أو ا لوو لرن فن الزات اللاصة بال قمدالشغاه 
أو مقاولو الصيانة والتشغيل بعد التنفيذ . إن مسؤوليتهم تطبيق الاشتراطات 
والمواصفات الفنية واتباع القواعد الصحيحة في التنفيذ» حسب الأصول 
الفنية المتبعة» والتنسيق مع الجهات ا مر خصة والمصممين عند اكتشافهم 


۹۷ 


خللا في التصميمات أو وصفا غير طبيعي ني الموقع» عند أعال الحفريات أو 
٤-المستخدمون‏ 

المتتفعون من الباني ويشمل هؤلاء مالك المبنى» وكذا المستأجر له 
بصورة مؤقتة وتبدأً مسؤولية المالك أولا من خلال الامتغال للضوابط 
والاشتراطات الفنية والقانونية والتنفيذية مع الجهات السابقة» وكذا في فترة 
تشغيل استخدام المبنى وملاحظة أعال الصيانة لعناصره المختلفة. 


٠. ١‏ . السلوك الفردي ومفهوم السلامة 


من المغارقات التى قد يلاحظها المشر عون لإجراءات وتدابير السلامة 
ي المباني تلك التي تنطوي على تباين في درجات الاقتناع لذى الجمهور العتي 
بتفعيله ا والالتزام اء وهذا التباين قد يكون مرده إلى الثقافة السائدة التي 
تشجع البعض على تقليد واتباع البعض الآخر في بعض الإجراءات المتعلقة 
بالسلامة وفق اعتبارات وقناعات ذاتية لا دخل للمشرعين فيهاء ويمكننا 
رصد بعض الأسباب التي تدعو الجمهور إلى ذلك كا يلي: 

١‏ -درجة الخطورة التى يتوقعهاالفرد وفق رؤيته أو خبرته الخاصة 
وبالتالي تقدیره الذاتي لمسألة إجراءات السلامة التي يجب اتخاذهاء 
يميزا بين خطر مؤكد الوقوع فقط و همل الإجراءات اللازمة حيال 
الخطر المتوقع. 

-الاجتهاد الشخصي لتأكيد إجراءات السلامة بشكل مبالغ فيه دون 
معرفة اختصاصية» كزيادة التسليح في المباني عن الحد المسموح به نما 
يؤدي إلى نتائج عكسية . 


۹۸ 


۴-الوعي بجانب من جوانب السلامة على حساب جانب آخر» ومن 

ذلك: 

آ- سك الشرفات وقغحات الدوافذ يشيك من الديد لفق سلامة 
الأطفال من السقوط, أو لنواح أمنية. 
اة 

٤‏ -الاختلاف في وجهات النظر بين المشرعين الحكوميين والمهندسين 

حيال بعض المغاهيم الوظيفية» مثل عمل مبان متصلة لنواح 

تخطيطية واقتصادية» أو عمل المشربيات الخشبية في واجهات 

المباني.. الخ . وإذا كان بالإمكان تكييف تلك الحالات على آنا 

نمارسات ناجمة عن اجتهاد ذاتي ينطوي على جانب من جوانب 

الإيجابية في توجهاته» ولا يمكن نسبته إلى عدم الوعي فإن حالات 

أآخرى تعكس السلبية التي يمارسها البعض في تعامله مع تطبيقات 

قواعد السلامة في مراحل التنفيذ أو التشغيل ومن ذلك ماي : 

أ-اختيار مواد وعناصر رخيصة الثمن غبر مطابقة للمواصفات 
الفة او القاسة: 

ب عدم تسليم تنفيذ الأعمال الفنية لأكفاء متخصصين واختيار 
العالة الأقل تكلفة في تنفيذها. 

ج إهمال أعال الصيانة التى يتطلبها المبنى غا يؤدي إلى خلل غير 
منظور يؤدي تفاقمه إلى ضرر بالغ بمتانة المبنى أو إلى حرائق 
لعدم صيانة التمديدات الكهربائية. 


۹۹ 


٠. ۲‏ دور العمل المهنى الهندسى في تحقيق سلامة المنشآت 

إن مهنة الهندسة من آقدم المهن التي أمتهنها الإنسان منذ أن استخلفه 
الله عز وجل في الأرض بعمارتما وحرثها فكان يتعامل مع البيئة المحيطة به 
وفقا لما يحتاجه منها ووفقا لما تسمح به إمكاناته» وقد حدثنا القرآن الكريم في 
أكثر من موضع عن قصص ومراحل استخلاف الإنسان في الأرض» ومن 
ذلك قصة مملكة سباً في اليمن» والحضارات الإنسانية التي قامت في حوض 
نهر النيل» وني باد الرافدين» وفي بلاد الشام وفي جنوب الحزيرة العربية» وفي 
مدائن صالح في الشمال الشرقي من الجزيرة العربية. 
١‏ المسؤولية المهنية للمهندس 

لقداجتهد كثيرون في وضع التعريفات الخاصة بالمهندس» فالمهندس 
يولد ني اللجامعة مهندسا بارعا ولكن الخبرة التابعة من تمارسة العمل الهندسي 
الفعلى والاحتكاك بالخبراء في التخصص يولد المقدرة على التفكر المنطقى 
وان معالحة القضايا الهندسية تحتاج أر إل احص الاب الس 
للوصول إلى الحل السليم وأن أفضل الحلول ما ينبع من البيئة المحيطة 
ويتصف بالبساطة والبعد عن التعقيد. 

وقد جاء تعريف المهندس بأنه الشخص الحائز على شهادة من مدرسة 
هندسية معترف بها أو على من سبق له الاشتغال أو التمرين هذه الحرفة 
وتوفرت فيه الشروط اللازمة هذه الحرفة واعترف له ا من قبل الدوائر 
اتال سي 

إن مزاولة العمل المهنى الهندسى تترتب عليها جوانب حقوقية سواء 
انت هله لوعن اللي يهن ال أو رلك المتفاين من ما قر 
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به المهندس من أعال تخدمهم» ولا كانت المهن يجكمها حقوق وواجبات 
فكان لابد من أن تخضع لتنظيم تحكمه قواعد وأنظمة ليتعارف عليها الناس 
فيتم بموجبها تحديد من له صلاحية بمارسة المهنة وأساليب إحكام الرقابة 
على الميأرسة وكذلك الفصل في محدث من منازعات وقضايا وغالبا ما 
تقوم هذه المهام الميئات المهنية» والهيئات القضائية» والمهيئات التشريعية 
ومتى ماتم صياغة سس وقواعد واضحة وجيدة لمزاولة المهنة كان ذلك 
عاملا مه في تحقيق رقابة جيدة على الأداء المهني الهندسي وبالتالي التقليل 
من المخاطر التى قد تتعرض ها المنشآت» وحين يارس المهندس مهنته فإن 
أساس المسؤولية الجنائية هو خالفته لنص قانوني يتضمن عقوبة حددة سواء 
تضمنت هذه المخالفة أضرارا بالغير والجرائم التي تسند إلى المهندس منها 
ما يتعلق بمخالفة الأصول الفنية في التصميم أو الإشراف أو التنفيذ ومنها 
ما يتعلق بمخالفة الأنظمة واللوائح المنظمة لعملية البناءء والمسؤولية المدنية 
لمهندس البناء تنشاً عن خط المهندس» وإذا أخل المهندس بالمسؤولية الجنائية 
فإنه يكون معرضاً لعقوبة ينص عليها القانون أما إذا اخل بالمسؤولية المدنية 
فإنه يكون ملزما بالتعويض العيني أو النقدي للمتضرر على قدر الضرر 
الذي أصابه ويعفي المهندس من المسؤولية إذا كان عن حادث فجائي لا 
یمکن توقعه ولا یمکن دفعه. 
۲ علاقة العمل الهندسى بسلامة المنشآات 

لتحقيتق سلامة المنشات فإنه يلزم اتباع نظم لمراقبة المجودة راناة«Q‏ 
Management System‏ وتعرف الجودة على آنا إرضاء العملاء بتوقع 
ورسم احتياجاتهم» ويتفق معظم المعاريين على أن التصمیم یلزم ان یکون له 
إدارة فاعلة لعدة أسباب منها أنه نشاط بحكمه الكشر من الضوابط وأدبيات 


المهنة وللعلاقة الوثيقة التي تربط صاحب العلاقة بالعميل وبالتالي الحاجة 
إل المحلو مات الاساسة اموا التصميم الأولى. 

لنظم إدارة الجودة ۷18 أهمية خاصة في مر حلة التصميم» فقد اتضح 
بأن الإخفاق في تحقيق الجودة أثناء التنفيذ ناجم عن ضعف الاتصالات 
المعرفية أثناء التصميم» كا أن إدارة الجودة تقلل المخاطر وتحسن من الاهتام 
ا لخارجي بالإنجازات في جال معايير الجودة ولا يمكن تطبيق سس ومبادئ 
ونظم مراقبة الجودة في الأعمال الهندسية دون توفر مستوى حدد كحد أدنى 
لمستوى المارسة المهنية الهندسية للأفراد العاملين في جال تقديم الخدمات 
الاستشارة اهخدسة 

والمستوى المهني الهندسي بجوانبه العلمية والعملية لا يكتسبه الفرد إلا 
بعد تخرجه من الجامعة والبدء في مشواره العملي على طريق ممارسته لمهنته التي 
من جلها التحق با لجامعة وتخرج منها فالشهادة ا لجامعية لا تعدو عن كونها 
تهيئ وتخصص هذا الفرد لمارسة هذا العمل» أما أسلوب الم ارسة والمهارة 
في الإأنجاز والتميز فيه واكتساب الخبرة والمهارات والثقة بالنفس» وتحقيق 
أدبيات الم ارسة وأخلاقياتما المهنية والصدق والأمانة والإإخلاص في الأداء 
والحقوق والواجبات للشخص المارس» وتحقيق مصلحة صاحب العمل 
والمستفيدين منه فإنه بجحكم هذه المجالات وغيرها قواعد وأسس ومناهج 
تضمن الأداء الجيد السليم لممارسة المهنة وتصنع هذه القواعد والآأسس 
والهيئات المهنية المختصة وتختلف هذه القواعد والأسس وفقا للحدود 
والأهداف التي تقبل بها هذه الميئات وتضعها لمارسة المهنة. 

وتعتبر التنمية العمرانية المحور الرئيس للتنمية الحضرية بجميع جوانبها 
وتشكل المباني بجميع استخداماتما المظهر والنمط العام للمدن وتعتبر المباني 


۰۲ 


من الاستش ارات الحقيقية للسكان ويلزم المحافظة عليها والعناية ها ضمن 
إطار المحافظة على الممتلكات العامة والخاصة. ولإمجاد بيئة عمرانية سليمة 
وآمنة فإنه يلزم الآخذ بيا يلي : 

١‏ تصميم المباني وفقا للحد الأدنى من عوامل الآمان الهندسيةء وب 
يتفق مع استعال المبنى» وعمره الافتراضي» والمواد الداخلة في 
تشييده والتربة التي يؤسس عليها المبنى» ولتو جيه التصميم بحيث 
بحقق سلامة المنشأة» فإنه يمكن تحقيقه من خلال : 
آ-توحيد أدلة وإجراءات التصاميم وتوفير المعلومات التي يحتاج 

إليها اللصممون مثل بيانات التربة وعواملها الخاصة بكل 
ب-مراجعة التصاميم والحكم على خلوها من الأخطار الهندسية 
التي قد تؤثر على سلامة المباني ومستخدميها . 

١‏ اللإشراف على تنفيذ المباني والتأكد من سلامة التنفيذ وفقا 
للمخططات المندسية المعتمدة في سبيل الحيلولة دون وقوع آي 
أخطاء في التنفيذ قد تؤثر على سلامة المباني ويعتبر اللإشراف على 
التنفيذ بمثابة التوظيف الأمثل للمبالغ التي تنفق على تنفيذ المبنى 
ونظرا لعدم الالتزام باللإشراف على التنفيذ فإن هناك العديد من 
الخسائر في الأرواح والممتلكات نتيجة لحوادث تقع بسبب غياب 
الإإشراف على التنفيذ سواء كان ذلك في مراحل التنفيذ أو أثناء فترة 
تشغيل واستغلال المبنى . 

۳-تشغيل وصيانة المبنى وفقا لنوع استخدامه والأساليب الموصى با 
بتشغيله وآن يخضع التشغيل والصيانة لبرنامج زمني محدد . وتعتبر 


۰۳ 


جوانب التصميم والإشراف على التنفيذ وصيانة وتشغيل المبنى 
تعتبر هذه الجوانب الثلاثة مجتمعة هى المسؤولة في النهاية عن 
مل ال وی ا ا اهت ارال ا این 
العاملين الآخرين» حيث كلا تم الوفاء بمسؤوليات التصميم كلا 
ساعد على الوفاء بمسؤوليات الإشراف على التنفيذ غالباء وكلا 
ساعد على تحقيق أداء أفضل للتشغيل والصيانة . 


١ ١‏ الدفاع المدني السعودي 
سنتناول إعطاء لمحة عن الدفاع المدني من حيث تعريفة ونشأته وتطوره 

ومهامه. 

۱١۲‏ تعریفه 


عرف بموجب نظام الدفاع المدني الصادر بالمرسوم الملكي رقم م/ ٠١‏ 
وتاريخ ١٤١١ /١ /٠١‏ ه ني مادته الآولى ما نصه (الدفاع المدني هو مجموعة 
الإجراءات والأع|ال اللازمة لحاية السكان والممتلكات العامة والخاصة من 
أخطار الحرائق والكوارث والحروب والحوادث المختلفة» وإغاثة المنكوبين 
وتأمين سلامة المواصلات والاتصالات وسير العمل في المرافق العامة 
وحماية مصادر الثروة الوطنية وذلك في زمن السلم وفي حالات الحرب 
والطوارئ)(نظام الدفاع المدني: ۸١٤١ه).‏ 

۲ شات 


الدفاع المدني ني المملكة العربية السعودية نشا عام ١١٤١١‏ هوذلك 
بتشكيل ول فرقة إطفاء في مكة المكرمة» بموجب الأمر السامي الكريم 


۰€ 


الصادر في ١٠١٤١ /١ /١‏ هعغدداً نظام دائرة البلدية في مكة المكرمة ونص 
غلل إحداث فر فة إطفاء ضفن جهاز البلدية: 


وره 


مر تطور الدفاع المدني بعدة أدوار خلال السنوات الماضية بدءاً بتاريخ 

الإنشاء على النحو التالي: 

الدور الأول: ويبدأمنذ أن تم إنشاء الدفاع المدني بمكة المكرمة عام ١٠٤١٠ه‏ 
عبارة عن فرقة إطفاء تابعة للبلدية. 

الدور الثاني: في عام ١٠١٠١۷‏ هعند انضمام فرقة الإطفاء بمكة المكرمة 
إلى جهاز الأمن العام» وقد ورد ذلك في التقرير السنوي لأعمال 
مجلس الشورى عام ٠١١۷‏ هالمنشور في جريدة أم القرى بتاريخ 
/٤‏ ۱ /۳۸ه وسميت رئاسة عموم المطافئ. 

الدور الثالث: في عام ١۳۸٠هتم‏ تحويل مسمى رئاسة المطافى إلى المديرية 
العامة للمطافئ وجرى فصلها عن الأمن العام» وأصبح ها ميزانيتها 
المستقلة وربطت بوزارة الداخلية وني هذه الفترة تم إحداث عدد من 
الفرق ني كل من الطائف والقصيم والجوف والدمام وجيزان وعرعر 
ونجران وعسر والاحساء. 

الدور الرابع: في عام ٠١۸١‏ ه صدر الأمر السامي الكريم رقم 1۸0۸ في 
۸١ / ٤‏ هبتغيبر مسمى المديرية العامة للمطافى إلى المديرية 
العامة للدفاع المدني» وجرى إعادة تشكيلاتما وتدعيمها بالإمكانات 
المادية والبشرية. (الجنيح: ۸١٤١ه)‏ 


ومن ذلك التاريخ إلى يومنا هذا شهد الدفاع المدني السعودي تطوراً كبيراً 
في جميع المجالات» حيث دعم بالإمکانات اللازمة من قوى بشرية مدربة» 


وقوى آلية متطورة» وامتدت خدماته لتشمل جيع المدن والقرى» وجرى 
استيراد الآليات والمعدات الحديثة في جال الإإطفاء والإنقاذ والإإسعاف» 
وكذلك أسطول جوي يقدم تلك الخدمات وهو طيران الدفاع المدني. 


۲ .4.1۳ مهام ومسۇوليات الدفاع المد 

الدفاع المدني موكل إليه مهام ومسؤوليات كبيرة وجسيمة لحاية السكان 

١‏ -تنظيم قواعد ووسائل السلامة والآمن الصناعي ومكافحة الحرائق 
وإطفائها وكذلك أع|ال الإنقاذ والإسعاف والإاغاثة والوقاية ضد 
أسلحة التدمير في السلم والحرب. 
بالإمكانات‌اللازمة. 

۳-تنظيم قواعد ووسائل الإنذار من الأخطار والغارات الجوية. 
وإزالة آثارها. 
السكان من المخاطر في السلم والحرب. (نظام الدفاع المدني: ١٤١۸‏ 


ه). 


۲ ۰ الحرائق ونظرياتما 

تعد حوادث الحريق نتيجة لارتفاع أعدادها وما تسببه من خسائر بشرية 
ومادية الماجس الأول الذي يشغل بال المسؤولين في الدفاع المدني والذي 
هدق إل تحقيق أمن المجتمم واستقراره وسلامته. 

ولمزيد من الإيضاح عن حوادث الحريق نتعرف على طبيعة الحرائق» 
طرق انتقال الحرارة» مراحل الحريق» أسباب الحرائق» تصنيف الحرائق» 
نظرية الاشتعال» عناصر الحريق» نظرية الإطفاء» و أنواع المواد المستخدمة 
في إطفاء الحريتق وذلك على النحو التالي: 


١‏ .ا طبيعة ارات 


كانت النار أداة إنسانية مفيدة لآلاف السنوات» ولكنها أيضا تتسبب في 
خحسائر اقتصادية فادحة وأذى لا يطاق للبيئة. ولقد كانت أول مرة يشاهد 
الإنسان فيها النار عندما يرى تطاير الشرر الناتج من قدح حجر الصوان 
بآخر» وقد عرف النار من خلال ملاحظته للبراكين والبرق وحرائق 
الغابات» ثم عرف منذ آلاف السنين أن المياه هي أفضل طريقة لمكافحة 
النيران (مجلة الثقافة ۱۹۹۲۰ م» ص ٠۲۳)»ء‏ وقد حدث أسوآً حريق في التاريخ 
بمدينة لندن ١١١م‏ عندما التهمت النيران ما يقارب مائتين وثلاثة عشر 
آلف منزل وتر کت مائتی الف شخص بلا مأوى» وهو ما جعل الحكومات 
تفکر جديا بأفضل الوسائل للحد من الحرائق(العطار ٩»‏ ۱٤١ف‏ ص۲۲). 
ومن حوادث الحرائق المؤلة ما حدث في فبرایر عام ٤‏ ۱۹۷م حيث بدا الحريق 
في بناية «جولمvا»‏ في سانت باولو في البرازيل» إحدى ناطحات السحاب 
التجارية» وقد بدأت النيران في الطابق الحادي عشرء وعزلت ست مئة 
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وخسين شخصاء أآخذت النار في الامتداد إلى الأعلى حتى أصبح الهاربون 
على ارتفاع لا يسمح بإنقاذهم إذ أن سلا لم الإنقاذ م تستطع الوصول إليهم» 
ولم يكن أمامهم إلا الانتحار والقفز إلى الأسفل» وقد تم التحكم بالنيران 
بعد آربع ساعات بعد أن لقي ۲۲۰ شخصا حتفهم (وبستر)۱۹۹۷م» 
ص 

استخدم الإنسان النار منذ زمن طويل في كثير من المجالات مثل الطهي 
والتدفئة وغيرهاء فهى مفيدة في كثير من الأمور» إلا آنا تشكل خطرا كبيرا 
على الإنسان وعلى متلكاته» وني الماضي كانت تنتشر بشكل سريع نظراًلطبيعة 
المواد المستخدمة في البناء مثل الأقمشة في اغيام والأخشاب المستخدمة في 
بناء البيوت سريعة الاشتعال. 


وقد يكون من أسباب تفاقم الحرائق طريقة تصرف الناس حيال هذه 
الحرائق» حيث إن معظمهم لا متم بوسائل الوقاية من الحريق» ومعظم 
الشركات المنفذة لمشاريع الإإسكان لا متم أيضا بتطبيق قواعد الوقاية 
وترغب هذه الشركات في نحمل نوع من الاخطار المحسوبة لكي تقلل 
التكلفةء لأنما ني حالة تزويد المنشأة بوسائل الحاية الحديثة سترتفع تكلفة 
مشاريع الإإسكان. وعلى الرغم من طول مدة تعامل اللإنسان مع النار إلا أن 
المجتمع بدفع ضريبة ذلك الاستخدام لما يعانيه من الألم والموت والخسائر 
المادية التي تسببها الحرائق» مع أن الإنسان أدرك وفهم النار وكيفية إحراقها 
المواد وأصبح قادرأعلى تطوير تكنولوجيا للسيطرة عليهاء ولكن فشله 
في الواقع لا يرجع إلى نقص علمي وإنما مرده إلى الأسلوب الاجتماعي 
أو الشخص المتمثل في العادات والمعيشة واقتصاديات التشييد والصيانة 
وساسات الأسكان: (امرالخه ٤١٤١ع‏ 


۲ .۲ طرق انتقال الحرارة 


انتقال الحرارة من مكان إلى آخر يتم بطرق أربع هي: 

١-انتقال‏ الحرارة بالتوصیل (۸٥0:ا›uل«٥))‏ من خلال جسم صلب 
ينقل الحرارة من مكان ساخن إلى آخر بارد. ويكون ذلك عن 
طريق التلامس أو التوصيل» حيث تسري الحرارة حتى تعبر الجسم 
بالكامل» وتختلف المواد الموصلة طبقا لكثافتها فبعض المواد جيدة 
التوصيل مثل الفضة وبعضها متوسط مثل الطوب والحجر الجيري 
وبعضها حدود مثل الخشب. 

۲-انتقال الحرارة با لحمل (١«٥:اءم۷«٥٤)‏ وذلك عن طريق انتقاها 
بواسطة سائل أو غاز يتحرك في وسط معين» والحرارة هنا تعتمد 
في انتقا ها على حركة جزئيات المادة المحملة بالحرارة» وتنتقل إلى 
الأعلى نظراً لانخفاض كثافتها عن كثافة ا لجزئيات الأقل حرارةت 
وهي تشكل خطورة حيث إن تيارات الحمل ممكن أن تحمل معها 
من 2۷١‏ إلى 1.۸٠‏ من حرارة الحريق إلى الأعلى وهذايؤدي إلى 
نشوب حرائق جديدة في المواضع العليا. 

۳-انتقال الحرارة بالإشعاع («٥اهله۸)‏ وذلك من خلال غاز آو حیز 
مفرغ الهواء على شكل موجات كهربائية مغنطة» تسير بسر عة تماثل 
سرعة الضوء )٠١(‏ آلف كم في الثانية وتكون في خحطوط مستقيمة 
وإذا اصطدمت بجسم معتم يمتصها. (عحمد: د.ت) 
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يمر الحریق عبر اربع مراحل هي: (حسن» ۱۹۹۳ء ص‌٣۱۲)‏ 
١-الاشتعال‏ 
كنشوب حريق في حديقة» أو بطيئا مثشل النبران الكامنة. وعند توافر مادة 
قابلة للاحتراق» وأوكسجين ومصادر ختلفة الحرارة الأولية يتوقع أن 
ينبعث اشتعال عن طريق : اتصال مباشر بلهب غر مغطى» أو بفعل مواد 
أخرى ساخنة أو ملتهبة (توصيل) تتعرض فترة طويلة إلى مصدر حراري 
خارجي بدرجة حرارة منخفضة نسبياً كالشرارات الناجمة عن الاحتكاك. 
۲-الانتشار 

تعتبر المواد المشتعلة مصادر اشتعال جديدة للمواد القابلة لالاحتراق عا 
يوصلها إلى درجة حرارة الاشتعال. وتزيد الحرارة ودرجة الاحتراق حسب 
المواد القابلة للاشتعال وخصائصها. 
۳ التطور 

تعقب مرحلة انتشار النار مرحلة تطورها حيث ترتفع درجة الحرارة 
بشكل أكثر بطئاء وتستمر النار في الامتداد والانتشار إلى مواقع أوسع. 
٤الإاخاد‏ 

في هذه المرحلة ينقص أو يفتقد الحريق المادة القابلة للاحتراق أو 
اللأكسجين» ويتضاءل الحريق تبعا لتضاؤل الأكسجين» ولكن في حالة عودة 
الا سجن مرة آخری فان النار تعاود الاشتعال. 
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٠. ۲‏ أسباب الحريق 


للحرائق أسباب كثيرة منها: 

١‏ -الإمال وعدم الاهتمام: هما تأثير كبير على وقوع الحريق فعلى سبيل 
ا لمال تقع كثير من الحوادث والسبب فيها يعود إلى إهمال سكان المنزل 
إما أثناء التدخين أو آثناء الطهي» وكذلك عدم الاهتمام بأساليب 
الوقاية من الحريق مثل صيانة الأجهزة الكهربائية ومواقد الطهي 
وأجهزة التكييف أو التدفئة وغبرها. ٠‏ 

مواد البناء: للاشك أن مواد البناء المكونة من الخرسانة المسلحة له دور 
کبیر في خفض عدد الحرائق» إلا آنه يتم استعمال مواد آخرى سريعة 
أو مساعدة على الاشتعال مثل البلاستيك والآلياف والأخشاب 
والأقمشة المستخدمة في التأثيث التي من شاا زيادة حطر الحريق. 

۳ ضعف الرموز(الكودات): هي تلك العلامات أو الإشارات التي 
تدل على معلومات للوقاية من الحريق مثل العلامات التى تدل على 
غار اراي اراي فل عل ما اا رغ رها ر ا 
معظم الدول العربية لا يوجد بها رموزللوقاية من الحريق» والموجود 
منها يهتم با منشآة نفسها دون الاهتمام بمحتوياتها من المواد القابلة 
للاشتعال. 

الغار الطيحے بعر الغاز الل مر ال اد ال دة لوقه 
في المنازل ويعتمد عليه بشكل كبير لذا جب الاهتمام بتوصيلات 
ومواسير توصيل الغاز وصيانتها بصفة دورية (أبو المجده 
٤‏ ه). 


٥۰. ۲‏ تصنيف الحرائق 


للنظام الأوروبي على النحو التالي: 
أولا: تصنيف الحرائق وفقا للنظام الأمريكي 
يقسم النظام الأمريكي الحرائق إلى ثلاث مجموعات هي : 
اللجموعة (آ): الحرائق التي تقع للمواد القابلة للاحتراق» والتي يتم إخادها 
بواسطة المياه أو غبره من المحاليل المحتوية على الماء وذلك نسب 
کبیرة لإتمام عملية الإإخاد. 
الملجموعة (ب): وهى تشمل حرائق المواد السائلة القابلة للاشتعال مثل 
السوائل البترولية وا مذيبات» ويتم إخمادها بواسطة الرغوة وتعرف 
هذه المواد باسم الرغويات الكيائية أو الرغويات الهوائية وفق 
استخدامها وطريقة إنتاجها (الشلاش۱۸۰١١٤١ه).‏ 
المجموعة (ج): حرائق المعدات والأجهزة الكهربائية» والتي يتم إخادها 
بواسطة المواد غير الموصلة للتيار الكهربائى» مثل البودرة. 
ثانياً: تصنيف الحرائق وفقا للنظام الأوروي 
وهذا النظام يقسم الحرائق إلى أربعة آنواع هي: 
النوع الأول: حرائق المواد الصلبة ذات الطبيعة العضوية التي من أصل 
النوع الثاني: حرائق السوائل القابلة للالتهاب وحرائق المواد الصلبة المنصهرة 
وتستخدم الرغوة في إطفاتها. 
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النوع الثالث: حرائق الخازات القابلة للاشتعال مثل الخازات البترولية 
المسالة ويستخدم في إطفائها الرغوات والمساحيق الكيماوية الجافة. 
النوع الرابع: حرائق المعادن» وهذاالنوع يستخدم لإطفائه الرمل» مسحوق 
الغرانبيت» وبعض المساحيق الكياوية الجافة التى لا تحتوي على 
البیکربونات (الظواهري» ۱۹۸۲ م» ص صض۲۲۰۰۲۲۱). 
ما حرائق التجهيزات الكهربائية» فالنظام الأوروبي ل يصنفهافي مجموعة 
نظرألكون ا تبدأ بمواد تعتبر حرائقها من النوع الأول أو الشاني. (زيدانء 
٥‏ ه). 
٠. ٠. ۲‏ نظرية الاشتعال 


يعرف الاشتعال بأنه الظاهرة الكيميائية التى تحدث نتيجة اتحاد المادة 
الا للوشعال ان غت اثر حرا رة مح و اف در لرا 
التي تتم فيها هذه الظاهرة تبعاً لكل مادة وتسمى نقطة اشتعال المادة ويصحب 
هذه الظاهرة ظهور اللهب والاشتعال والحريق. (الشلاش:۸١١٤٠١ه).‏ 

وتبداً ا لحراتق في غلب الأحيان عندما يلامس مصدر الحرارة مواد قابلة 
للاشتعال حيث تكون الحرارة كافية لإتمام عملية الاشتعال. وقد تتعايش 
المواد القابلة للاشتعال مع مصادر الحرارة دون حدوث مشكلات وذلك إذا 
وضع هما الاعتبارات والعناية المطلوبة في التصميم وفي فصلها عن بعض في 
وا0 

وتعتمد استمرارية الحريق على موازنة الحرارة بين مصدر الحرارة والمادة 
المشتعلة نفسهاء بحيث تكون الحرارة كافية لحرق المادة وانبعاث الغاز منهاء 
ومفى الفاغ بن مدو ا رار ة رالادة مرا وو داد ری کل رادت 
كمية المادة الداخلة في عملية الاحتراق. 
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۷...۲ عناصر الحريق 


كان الاعتقاد السائد أن الحريق لا يقع إلا بعد توافر ثلاثة عناصر تشكل 
مثلثا يسمى مثلث الحريق وهي . الوقود» والحرارة» والأكسجين كا في الشكل 
رق 


مادة قابلة للاشتعال أكسجين بكمية مناسبة 


حرارة كافية للاستعال 


الشكل رقم )٠١(‏ مثلث الحريق 


إلا أن الدراسات الحديثة أوضحت أنه يوجد أربعة عناصر متداخلة 
تؤدي إلى حدوث الحريق وهى: الوقودء درجة الحرارة» اللأكسجينء التفاعل 
المتسلسل غير المعاق كا هو موضح في الشكل رقم ( )٠١‏ على النحو التالي: 


۱ 


الشكل رقم )٠١(‏ رباعي الحريق 
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١‏ -الوقود أو المادة 
يقصد با المواد القابلة للاشتعال وها ثلاثة أقسام هي: المواد الصلبة: 
مثل الورق والقطن والخشب. والمواد السائلة: مثل السوائل البترولية 
اللختلفة والكحوليات. والمواد الغازية: مثل غاز البوتان أي (البوتاجاز) أو 
الغاز الطبيعي. 
۲ الحرارة 
درجة الحرارة المسببة للاشتعال تختلف باختلاف المواد» والاشتعال لا 
بحدث إلا إذا كانت درجة الحرارة كافية للاشتعال. وهناك بعض المصادر 
المنتجة للطاقة الحرارية وهي: 
-التفاعلات الكيميائية: وتختلف كمية الحرارة حسب شدة التفاعل 
وحسب نوع المواد المتفاعلة ومن الأمثلة على ذلك التأكسد وعمليات 
الإذابةء والتحلل. 
الطاقة الكانكة: وهي الحرارة الناتجة من احتكاك الأجسام بعضها 
-الكهرباء: وهي عبارة عن مرور التيار الكهربائي في الأجسام الموصلة 
له نما يؤدي إلى ارتفاع درجة حرارتماء وكمية الحرارة تزيد بزيادة فترة 
سريان التيار. 
-الطاقة الذرية: وماينتج من موجات شديدة الضغط بسبب تكسير 
ذرات اليورانيوم. 
الضغط: والضغط يسبب ارتفاعاً ني درجة الجرارة في داخل الحيز 
المضغوط من المواء والغاز. 
-المصادر الطبيعية: مثل أشعة الشمس والحرارة الناتجة من الراكين. 
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وتقاس كمية الحرارة بالسعرة الحرارية (الكالوري) ويعني ذلك كمية 
الحرارة اللازمة لرفع درجة حرارة ١‏ سم" أي الحرارة اللازمة لرفع درجة 
واحد جرام من الماء النقي درجة واحدة مئوية. 
۳-الأآكسحين 

يو جد الأكسجين في الهواء بنسبة /.۲١‏ ويكفى وجود نسبة /.۱١‏ منه في 
جو الاشتعال» حيث إن الاشتعال يستمر طالما كانت هله النسة موجودة. 
٤‏ سلسلة التفاعل 

أي التفاعلات التى تكفل استمرار وجود اللهب وتغذيته» ويمكن أن 
يتم إطفاء الحريق مع بقاء العناصر الثلاثة الآولى وذلك بإزاحة اللهب أو 
نسفه وذلك يعرف بكسر سلسلة التفاعل» ويكون ذلك في حرائق السوائل 
۲ . .۸ نظرية الإإطفاء 


نظرية الإإطفاء عكس نظرية الاشتعال» أي آنا تعتمد على الفصل 
لعناصر الاشتعال» وتتم عملية الإإطفاء بالعوامل التالية من خلال التبريده 
التجويع» الخنقء إزاحة اللهب أو نسفه» على النحو التالي: 

أي خفض درجة الحرارة ويعتمد على استخدام المياه في الإطفاء للمواد 
المنضوية تحت المجموعة الأولى» حيث إن الاستمرار في إلقاء المياه على تلك 
ا لواد يؤدي إلى امتصاص حرارة الحريق إلى أن تصل درجة الحرارة إلى آقل 
من درجة حرارة اشتعاها ومن ثم يتم انطفاؤها. 
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۲-التجويع 

آي إبعاد الوقود ويعني العمل على منع امتداد النار إلى مواد آخرى م 
تشتعل» وحصرها على الأجزاء التى اشتعلت فيها دون تطورهاء ويكون 
ذلك بإحدى الطرق التالية: 

العمل على إبعاد المادة التي لم تحترق بعد إلى مكان آمن بعيد. 

العمل على إبعاد نفس المادة المشتعلة عن باقي المواد مثل سحب سيارة 
محترقة إلى موقع آمن بعيدا عن السيارات في نفس المكان. 

العمل على تقسيم وتجزئة المادة المحترقة إلى أقسام صغيرة لكي يسهل 
إطفاؤها والسيطرة عليها. 
۳ ل 

أي عزل الأكسجين ويقصد بذلك منع عنصر الأكسجين من الوصول 
إلى المواد المشتعلة أو تقليل نسبة وجوده» عن طريق استخدام بعض المواد مثل 
الرمل» ثاني أكسيد الكربون» بخار الماء» مادة الرغوة (آل الشیخ» ۷١٤١هى‏ 
ا 
> -إزاحة اللهب أو نسفه 

عن طريق كسر سلسلة تفاعل اللهب» إما بإزاحته أو فصله عن مركز 
الاشتعال مثل استخدام المغرقعات في إطفاء حرائق الآبار البترولية» على أن 
يفوق معدل تسرب الغازات معدل حدوث الاشتعال» فمثلاً عود الثقاب يتم 
إطفاؤه إذا نفخ فيه نفخة قوية كافية لفصل اللهب عنه.(بحلیس» ۱۹۸۲ م) 

مما سبق اتضح أن عملية الإطفاء تستند على الفصل لعامل أو أكثر 
من العناصر المؤدية لنشوء الاشتعال» بحيث إنه إذا تم فصل أحدها تنتهي 
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عملية استمرار الاشتعال ويصبح بالاإأمكان السيطرة على الحريق» فإذا تم 
غزل الأ كس جين ملا عر المادة المشتعلة تمق د ك المادة إلى عنصر مهم وهو 
الأكسجين المساعد على الاحتراق» وهكذا باقي العناصر. 
۲ . .۹ إجراءات التصدي ومواجهة الحريق 

تتم هذه اللإجراءات وف عددٍ من الخطوات والتدابير تختلف حسب 
نوع الحريق ومنطقة انتشاره والإمكانات المتوافرة لمواجهته» وكذلك طبقا 
للتقلبات الجوية ونتطرق في الفقرات التالية لأهم التدابير أو الإجراءات 
وهي کالتالي: (حسن» ۱۹۹۳م» ص ص٥٤۱ .)۱١١‏ 
١‏ -الانتقال السريع 

يتم الانتقال السريع لموقع الحريق عقب تلقي البلاغ والتأكد من صحته 
واختيار قرب الطرق الموصلة للحريق» وذلك بالعودة إلى الخرائط التي 
ن ورای فق عله الو نارن 
في بداية نشوا تساعد على السيطرة عليها بأقل كلفة وأقصر وقت. 
۲-التقدير السليم للحريق 

ويتم ذلك من قبل أول مسؤول يصل إلى الموقع وطبقا للظروف المصاحبة 
للحريق (رياح» رطوبة» تضاريس» الخ...) واختيار الأسلوب الأمثل 
والقدرات البشرية والمادية اللازمة للسيطرة على الحريق وإبلاغ العمليات 
بذلك الاحتياج وفقا للتجهيزات المتوافرة والمتاح توفيرهاء ويراعى في ذلك 
سلامة الأفراد والاستفادة القصوى من الآليات» وحتى يكون التقدير واقعيا 
فإن ذلك يتوقف على معرفة من يقوم به بحجم الإمكانات وجاهزيتهاء 
وكذلك بطبيعة مثل هذه الحرائق وسلوكها وسبل مواجهتهاء إضافة إل 
معرفته بطبيعة الموقع والطرق الموصلة إليها. 
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۳-التدخل وإخاد الحريق 

كافة الطاقات اللازمة» وتنظيم القوى العاملة» والتعامل مع الحرائق 
بالمهارات المطلوبةء والاستفادة من الجهات المساندة الأخرى (عند الحاجة)» 
وحسب الخطط المعدة سابقاًء كذلك استدعاء المتطوعين للمشاركة في منع 
انتشار الحريق. 


٠٠. ۲‏ آنواع المواد المستخدمة في إطفاء الحريق 
١ال‏ اء 


وهو من أكثر المواد استخداما للإطفاء نظرا لفاعليته الكبرة على 
الإطفاء ولوفرته» ويأتي تأثيره على الحريق من خلال الأمور التالية: يعمل 
الماء على تبريد المواد المشتعلة عن طريق حفض درجة حرارتهاء ويعمل أيضاً 
على إنقاص كمية الأكسجين في الهواء المو جود في حيط الحريق وذلك من 
خلال انتشار أبخرة الماء فوق سطح المواد المحترقةء كا أن الماء إذا امتزج 
بالسوائل المحترقة التي ها قابلية المزج معه يؤدي ذلك إلى تخفيف تركيز تلك 
السوائل ومن ثم سهولة إطفائها. وتكثر حالياً في الأسواق طفاية تسمى 
طفاية ا لماء وهی ذات لون خارجی فضی سعتها ۲ جالون ماء وتستعمل في 
كافة الحرائق الافة م ن الراد الصا سل الشف راف: 
۲-الرغوة 

وهي عبارة عن ماء يحتوي على خليط من مواد بروتينية وصناعية بنسب 
محددة تنتج من مزجها بأدة تشبه رغوة الصابون» والرغوة نوعان: رغوة 
كيماوية ورغوة ميكانيكية وها تأثير على الحريق من خلال الحجب حيث 
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إن وجود الرغوة فوق سطح السائل المشتعل يقوم بمنع تصاعد الأبخرة 
وجب الأكسجن من الرضصول إل ثلك الادة: و تحمل الرغرة أبضا عل 
تبريد الأأسطح المشتعلة بخفض درجة حرارتها نظراً لاحتوائها على عنصر 
ا لمياه» وعند إلقاء الرغوة على سطح السائل المشتعل فإنه يبحدث تقليب ومزج 
ميكانيكي مع مكونات الرغوة وذلك يقلل عملية الاشتعال وتسمى هذه 
العملية (استحلاب)» وجب التنبيه إلى أن الرغوة موصلة للكهرباء. وتطرح 
حالياً في الأسواق طفاية تسمى طفاية الرغوات وهي ذات لون خارجي 
أسود وتستعمل في إخاد الحرائق البسيطة المنبثقة عن المواد السائلة والصلبة 
ولا تستعمل في إخماد حرائق الكهرباء لأا موصلة للكهرباء (العودق 
۲۳ هص ص ۱۰ -۱۳). 
۴ غاز انی آکسید الکربون 

من الغازات الخاملة وهو غير قابل للاشتعال وأثقل من اهواء من حيث 
الوزن ويزيد عليه مرة ونصف وزناًء ويأتي تأثيره على الحريق من خلال كونه 
يحل محل الهواء الموجود حول الحريق وبالتالي جب الأكسجين المغذي 
للحريق» ويستعمل غاز ثاني أكسيد الكربون في إخماد جميع آنواع الحرائق مث 
الحرائق الناتجة من الزيوت والمنسوجات والمواد البترولية والكهرباء» وحرائق 
المواد السائلة والخازيةء ويعتبر غير موصل للكهرباء. ويباعٌ حالياً ني الأسواق 
طفاية تسمى طفاية ثاني أكسيد الكربون وهي ذات لون خارجي آحر تتميز 
بخرطوم ذي قمع سود واسع وتستعمل في إطفاء آنواع الحرائق الناتجة عن 
السوائل وكذلك التيارات الكهربائية» ويعاب عليها أن غازهاخانق إذا 
استعمل في مواقع ضيقة. 


٤‏ اسايق الكاورة الافة 

يوجدعدةأنواع من هذه المساحيق (البودرة) ولكن ال مادة الأكثر استخداما 
هي بیکربونات الصودیوم وبیکربونات البوتاسيوم ويكون استع اها للإطفاء 
عن طريق ضخها بقوة نحو الحريق باستخدام غازات مثل غاز ثاني أكسيد 
الكربون وبضغط عال. وتأثيره على إخماد الحريق يكون عن طريق قدرته على 
الانتشار بشكل كبير ومن ثم العمل على ربط الشقوق الطليقة يبعضها التي 
تتكون في درجات الحرارة العالية» ومنعها من التفاعل مع العناصر الأخرى» 
وتسمى هذه العملية (كسر سلسلة التفاعل) وها تأثير آخر من خلال الحجز 
بين اللهب ومصدر الحريق وبذلك يتم تقليل معدل الأبخرة المتصاعدة من 
المادة. وتعرض حالياً ني الأسواق طفاية تسمى طفاية البودرة وهى ذات لون 
ارچ ی ارول ن 12 ران دا اا دن 
إطفاء الحرائق النانجة من المواد الكهربائية حيث إنهاني الغالب غير موصلة 
للكهرباء. 
٥‏ االو جینات 

عبارة عن أبخرة سوائل تستخدم لإطفاء الحريق وهي مشتقة من 
الهيدروكربونات حيث تستبدل بعض أو كل ذراتما الهيدروجينية بذرات 
الهالوجينات مثل الكلور» واليود. ومن أكثر هذه السوائل استخداماً لإطفاء 
الحريتق-بروموكلورو ثنائي فلورو المیثان )8.٥.۳(‏ وبرومو ثلاثي فلورو 
الميثان (8.1.1) وتستخدم هذه المواد لإطفاء الحرائق في الأمكنة الواسعة 
والمفتوحة أو ذات التهوية الحيدة نظرا لسميتهاء أما تأثرها على الحريق فهى 
تعمل على كسر سلسلة التفاعل وذلك بمنع اتحاد ا جزئيات النشطة من الادة 
المحترقة بغيرها التي لم يصلها الحريق (زيدان» ٤‏ ١٤١ه).‏ ويتوافر حالياً في 
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الأسواق طفاية تسمى طفاية الهمالون وهى ذات لون خارجى أخضر وتكون 
فعالة في إخماد الحراقق الناتجة من الزيوت والتيارات الكهربائية والأجهزة 
الدقيقة. 
٠٠. ٤. ۲‏ استراتيحية وتكتيكات الإطفاء 

إن اصطلاح «استراتيجية الإطفاء» يستخدم للدلالة على خطة 
شاملة لمهاجمة الحريق وإنقاذ المحاصرين وإطفاء النبران. وتتضمن الخطة 
الاستراتيجية ثلاثة تساؤلات رئيسة هى: ماذا جب عمله ؟ ماهو المطلوب 
ودا الى عب كي او دافا اسول اال اله 
ا لخطة: كيف نتصرف في موقع الحريق ؟ تصبح الخطة تكتيكية. 

إذاً اصطلاح «تكتيكات الإطفاء» يعني (فن توجيه الأفراد واستخدام 
الأجهزة والمعدات ومواد الإإطفاء في موقع الحادث) والملحق رقم )١(‏ يوضح 
نموذج خطة لحادث حريق في مبنى. وهناك عناصر أساسية لتكتيكات إطفاء 
الحريق هي: 
١-التقييم‏ 

إن التقييم عامل مهم من عمليات تكتيكات الإطفاء فهذا الإجراء 
يساعد الضابط المسوؤول على اختيار بداية التكتيكات» ومكان البداية» وحجم 
الاليات والمعدات ني الموقع» ويتوقف نجاح عمليات الإطفاء في العادة على 
الاستفادة من الإمكانات المتاحة والخطط السابقةء لذلك فإن التقييم يمر 
بمرحلتین هامتین ہما: 
أولاً: مرحلة التقييم قبل وقوع الحادث: تعتمد هذه المرحلة على رسم صورة 

متوقعة للظروف التي يمر ما الحادث لذلك فهي تستند على عنصرين 
هامین هما: [ ۰ 
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١‏ _خبرات الضابط المسؤول: إن الصورة الذهنية التى يرسمها الضابط 
الل ل ا ر ا ا ا و 
الحوادث التي باشرها ماثلة هذا الحادث» وقد نجح في تطبيق خطة 
معينة في السيطرة عليه. 

۲ _ الخطط السابقة لحوادث الحريق: والمقصود ذه المرحلة الإجراءات 
التي عملت سابقاً في مثل هذه الظروف» والهدف من ذلك وضع 
إجراءات الإطفاء في ول الطريق. 

ثانياً: مرحلة التقييم بعد وقوع لحادث: إن الوقت أو الفترة التي تبدأمن 
حين تلقي البلاغ وحتى الوصول إلى موقع الحريق هي الفترة الحرجة 
والقصبرة والتى لابد من اتخاذ القرار اء إن عملية ااذ القرار خلال 
هذه الفترة 2ر جد وهذا القرار يستند إلى عدة أمور هي: 
۲ -البلاغ 
يعتبر استلام البلاغ أحد عمليات مكافحة الحريق» حيث يمثل جميع 
الأنشطة الموجهة لإنجاز مهمة الإطفاءء وقد يتم استلام البلاغ من عدة 
مصادر لذلك على الضابط المسؤول اتاذ بعض الإجراءات عنداستلام 
البلاع: 

١‏ الحصول على معلومات وافية عن موقع الحادث ونوعيته من غرفة 
العمليات قبل الانتقال. 

-التأكد من وصول المعلومات إلى الفرق المنتقلة لموقع الحادث. 

٣-متابعة‏ الفرق حتى وصول الموقع. 

٤‏ -آخذ معلومات آولية عن طريق رجل السلامة أو آول فرقة تصل ليتم 

على ضوته تحديد الإأجراء الذي سوف يتم اتخاذه. 
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ه٥‏ _نوعية الجحادث ومدى إمكانية السيطرة من عدمه. 
۳-الاستحابة 

هذه المرحلة تبداً بعد وصول الضابط إلى الموقع» ولابد أن يكون قد 
تكونت لديه معلومات بسيطة عن طريق رجل السلامة أو الفرقة التي 
وصلت إلى موقع الحادث وذلك عبر وسائل الاتصال» وخلال هذه الفترة 
لابد من تحديد نقطة البداية لبدء عمليات الإطفاء» وينبغى خلال هذه 
ااا ر و ور ا ا 
ومصادر المياه» والمباني المجاورة. 
> -المشاهدة الأولية للموقع 

عندما يصل الضابط المسؤول إلى الموقع تتضح له بعض الآمور» ويصبح 
لديه بعض التصورات» وتتأكد لديه بعض المعلومات؛ فكثافة الدخان وحجم 
المنشأة ونوعية الموقع وا معوقات الموجودة ترسم له بعض التصورات التي 
تساعده على تقييم الحادث؛ لذلك عليه اتخاذ بعض الإجراءات للوصول إلى 
التقييم السليم والسريع: 

١-الاستفادة‏ من المعلومات التي لدى المسؤولين أو أصحاب الموقع. 

۲-الاستفادة من المعلومات التى لدى الأشخاص العاملين والموجودين 

لحظة وقوع الحادث. ٠‏ 

۳-الالتفاف حول الموقع لمعرفة نوعية المنشآت المجاورة وخطورتها. 
هبدء العمل 

هذه المرحلة تبدأً من بداية العمليات حتى السيطرة على الموقف» ولايد 
أن يتخذ الضابط المسؤول عدة قرارات في الموقع وهي: 
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١‏ -اختيار ا مكان المناسب لتمركز الفرق في موقع الجحادث مع مراعاة 
النقاط التالية عند اختيار الموقع: اتجاه الريح» و عدم عرقلة حركة 
المرور وسد الطرقات» وأن تكون المسافة مقبولة بين تمر كز الفرق 
وموقع الحادث» ومراعاة سهولة حركة دخول وخروج فرق 
الإسناد من الآليات والمعدات. 
۲ جع المعلومات الأولية عن وضع الحادث مع مراعاة الاستفسار 
فوراً عع إذا كان هناك حتجزون داخل الموقع» والتأكد من فصل 
التيار الكهربائي عن الموقع» والتعرف على مدخل منطقة الحادث 
وخرجهاء وتحديد مكان الحريق بدقة» وتطويق مكانه. 
يجب أن يتم تقييم الموقف على فترات غير متباعدة» لضان استمرار سير 
العمل حسب ماخطط له وكذلك يضطلع قائد الإطفاء بمسؤوليات رئيسةمنها: 
حاية الفرقةء وحماية الأشخاص المعرضين للخطرء والسيطرة على النار» وحماية 
المتلكات. 
آ ا ظلب الماندة 

بعد أنيْكَوْن الضابط المسؤول فكرة كاملة عن الموقع من خلال ما 
يشاهده في الموقع والمعلومات التي توصل إليهاء يجدد ما إذا كان الموقف 
يستدعى طلب فرق مساندة من عدمه. وعند اتخاذه القرار بطلب فرق 
ساندة ب مر اعا لأر اا1 

١-نوعية‏ وعددالآليات التي يحتاج إليها (مضخات مياه» قوذاف» 
معدات ثقيلة). 


١‏ تحديد موقع للفرق والآليات المساندة. 
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الإنقاذاصطلاح واسع جدأ وهو إما أن يكون خفيفا أو ثقيلاًء وقد 
يتضمن إنقاذ الأرواح أو تقديم الإسعافات الأولية أو إجراء التنفس 
اللاصطناعى أو إنعاش القلب والرتتين» أو إنزال شخص من منحدر صخري 
شاهق. ومن الناحية التكتيكية جب آن يكون الإنقاذ آول ما جب القيام به. 

تعتمد استراتيجية التدخل في حوادث الإنقاذ على المسح الشامل 
للمنطقة وتحديد المواقع التي تتطلب تدخلا فوريا لتنفيذ عمليات الإنقاذ؛ 
فعند الاستجابة لأي حادث يجب أن تكون الأولوية دائ) لإنقاذ أرواح 
الناس المحتجزين أو المصابين؛ وعلى الضابط المسؤول عن عمليات الإنقاذ 
أن يقوم بعملية مسح شامل للموقع فور وصوله لمعرفة ما إذا كانت هناك 
أرواح مهددة بالخطر وعليه - أيضاً - أن يضع في اعتباره المبادئ العامة التي 
تساعده على المشكلات الكبرى المتعلقة بالإنقاذ والتي تحتاج - عادة - إلى 
غدذ متاس ب من الآأفر اذ والمعدات؛ وقد يقطلب الموقف آحيانا عهوية المبنى 
ليتمكن قريق الانقاذ من أداء عمله بسر وسهولة) وقد بغطلب الموقف أيضا 
القيام بعمليات إطفاء أو إنقاذ أشخاص متجزين داخل المبنى المحترق. 

تعيق عمليات الإنقاذ الكثير من المشكلات التي آهمها: القصور في عدد 
رجال الإنقاذ وخاصة إذا كان الموقف من النوع الذي يتطلب عددا كبيرا 
من الأفراد؛ وكذلك حالات الذعر واملع والفوضى التي تنشا عادة بعد 
وقوع الحادث الأمر الذي قد يعيق عمل رجال الإنقاذ؛ وعلى هذا الأساس 
جب على قائد العملية أن يأخذ ذلك في الحسبان بوقت مبكر لطلب المساندة 
المطلوبة. 


يتضمن تقييم عملية الإنقاذ تشخيص نوع المبنى وكل مايتعلق به» والوقت 
(نماراً أو ليلاً) ومدی ازدحامه» وهل يمثل خطرأعلى الأرواح» والتقييم أيضاً 
بب غر الا سعاة التالية: 


-تحديد موقع للفرق والآليات المساندة؟ 

-هل يوجد أشخاص داخل المبنى المشتعل وكم عددهم ؟ 

-هل يجب إنقاذهم في الحال منعاً لحدوث أية خسائر ؟ 

-هل يمكن إنقاذهم بواسطة الفرق والمعدات الموجودة؟ 

-هل يحول الحريق دون هرو بهم عن طريق سلا لم النجاة ؟ 

-هل معرضون لخطر الغازات السامة أو الدخان ؟ 

إن استراتيجية التدخل في حوادث الإنقاذ تحتاج إلى رؤى واضحة من 
قائد العملية وهذا فإنه ينبي عند القيام بأعال البحث والإنقاذ داخل المباني 
المحترقة اتباع الإجراءات التالية: 

لس لايس الواة وارقداء كامة الس والدخرل بحل الذليل. 

-استعمال وسيلة اتصال لاسلكي بينه وبين الآخرين في الخارج . 

-فحص البنى من الخارج للتعرف على طرق الخروج . 

-إذا كانت الحرارة أو الدخان كثيفين لدرجة تمنع الدخول إلى الغرفة أو 

اللكان استخدم رجلك أو آداة طويلة للبحث عن المحتجزين. 


-تأكد من قيام رجال الإطفاء بمكافحة الحريق في ا لمكان قبل الدخول إليه. 


-فتش الغرفة تماما قبل الانتقال إلى غرفة أخرى. 


-آثناء التقدم للتفتيش افتح النوافذ بقصد التهوية طالما لن تؤدي التهوية إلى 
انتشارالحریق. 

-فتش تحت قطع الأثاث كلها وخلفها. 

-استمع جيداً إلى أي صوت أو حركات تصدر عن الأشخاص 

-عندالانتهاء من تفتيش أية غرفة ضع علامة تبين أن هذه الخرفة قد تم 
تفتیشها کان تلف الفراش أو ثقلب کرسیا آوخلافه: 

-أغلق باب الغرفة بعد الانتهاء من التفتيش لكي تمنع انتشار الحريق. 
كل جموعة عن فردي إنقاد. 

-ضع علامة عند مدخل كل طابق بعد الانتهاء من تفتيشه. 

-إذاتعذرت الرؤية بسبب الدخان ابحث عن مكان النافذة لفتحها لإإخراج 
الدخان. 

-استخدم أداة طويلة من خارج النافذة للبحث عن آي محتجز قد يوجد في 
الداخل. 

-للصعود أو النزول من الدرج يجب النظر إلى على مع مراعاة أن يكون 
التقدم على اليدين والركبتين. 

-عند العثور على أي شخص جب وضعه تحت رعاية أحد الأفراد ومنعه 
من الرجوع إلى المبنى لآي سبب. 


۲۸ 


-عند الضرورةيمكن أن تشارك الشخص الذي تعثر عليه في كامة التنفس 
التي تستعملها وذلك بآن تنزع القناع عن وجهك ثم تضعه على وجه 
اللصاب ليأخذ نفسين أو ثلاثة ثم تضعه على وجهك لتأخذ نفسين أو 
ثلاثة أيضاً وهكذا إلى أن يتم ا لخروج من المبنى . 
-عندماتجد نفسك محتجزاً على الدرج حاول النزول إلى أسفل وتجنب 
الصعود إلى أعلى؛ لآن الوضع سيكون سوا في الطابق الأعلىء وإذا ن 
تتمكن من النزول» توجه إلى إحدى الغرف» وأغلق الباب خلفك» ثم 
اتح النافذةء واطلب النجدة» أو سقط أي شيء لجذب الانتباه؛ إذا ل¿ 
تعثر على نافذةءتوقف قليلاً وفكر بطريقة للهرب» وتذكر أن التنفس 
الهادئ غير العميق يطيل مدة استخدام الأسطوانةء ولكن إذا حدث 
وفرغت الأسطوانة من الهواء جب أن تقوم بفصل خرطوم كامة 
التنفس الموصل بين القناع والأسطوانة ووضعه داخل ملابسك» فقد 
تقوم الملابس بتنقية الهواء الذي تتنفسه قليلاء ولكنها لن تحميك من 
الغازات السام أو تعرضك عن تقض الأكسجن للك لاأتلجاإل 
هذه العملية إلا كمحاولة أخيرة للنجاة. 
۸ اتخاذ الإجراءات اللازمة للسيطرة على الحريق 
ا لخطوة التالية من خطوات مكافحة الحريق هي احتواء الحريق والعمل 
على منع انتشاره ووصوله إلى أجزاء المبنى الأخرى. ومن الأمور التي ينبغي 
القيام مها: 
١‏ -محاصرة المكان المحترق من جميع الاتجاهات. 
۲ -التبريد على المواقع المجاورة والمواد القابلة للاحتراق. 


۲۹ 


۳-إغلاق جيع فتحات النوافذ في المباني والمواقع المجاورة لمنع وصول 
الشرر إليها. 

٩‏ حاية المباني المجاورة لموقع الحادث 

من الإإجراءات المهمة التي يجب أن حرص عليها الضابط المسؤول 
والفرق التي تصل إلى موقع الحادث توفير ا لحجاية اللازمة للمباني المجاورة 
لموقع الحدث» وخاصة آنه في الحوادث الكبيرة غالبا ما تفقد السيطرة على 
الموقع المحترق؛ لذلك يجب التركيز على حاية المواقع المجاورة لضان عدم 
وصول الحريق إليها. 
١-الاتصالات‏ في موقع الحادث 

إن عملية التحكم في الاتصالات اللاسلكية في موقع الحادث تساعد 
الضابط المسؤول على الموقع من السيطرة وبشكل كبير على الحادث عن 
طريق تزويد جيع العاملين في الموقع بأجهزة لاسلكيةء ويكون ارتباط يع 
العاملين ني الموقع بقائد الموقع عن طريق غرفة العمليات. 
١-توزيع‏ منطقة الحادث 

يلجا الضابط المسؤول (قائد الموقع) ني الحوادث الكبيرة إلى تقسيم 
منطقة الحادث إلى مواقع» ويتولى مسؤولية كل موقع ضابط مرتبط مباشرة 
بقائد الموقع» ويلجاً القائد إلى تقسيم منطقة الحادث في الحالات التالية: 


-عندماتكون هناك خطورة كبيرة في الموقع. 


-عندما تكون فرق الإطفاء والإنقاذ تعمل في الموقع بدون مراقبة لاتساع 
النطقة. 


۲ التطبيق العام 


وأن المبنى قد أصبح آمناً وصالحاً للاستع|ال قبل تسليمه إلى مالكه. 
تستغرق عمليات التطبيتق العام وقتاً أطول من عمليات ال مكافحة وهي 
تتسم با ملل والضجر والخطورة» وقد يتعرض بعض رجال اللإطفاء خلاها 
للإصابةء أو الإإجهاد البدني الذي يعقب عمليات المكافحة. 
۳ -الانسحاب ومغادرة الموقع 
في الظروف العادية: ويقصد اني الحوادث البسيطة أو الصغيرةء 
فإن الضابط الأعلى رتبة هو أول من يغادر موقع الحادث بعد التأكد 
من إنغام عمليات إخاد الحريق ولم يبق إلا عمليات (التبريد)ء ويظل 
الضابط المسؤول عن عمليات الإطفاء يباشر مهامه حتى يتم السيطرة 
التامة. 
في الحوادث الكبيرة: ويقصد ما الحوادث التى يستغرق إطفاؤها فترة 
رر في لاني ر ادا ات الدقام الان ر ع اط اقاب 
الضباط؛ وكذلك انسحاب الفرق» بحيث يتم توزيع الضباط إلى 
مجموعات تستلم كل مجموعة مدة تتراوح إلى(1) ساعات ني الموقع 
حتى انتهاء عمليات الإخاد» آما فرق اللإطفاء فإنه يتم استبداهها كل 
فترة بفرق إطفاء أخرى» ويتم سحب فرق الإسناد وفرق الإطفاء بعد 
التأكد من السيطرة التامة على الموقع. وغالباني مشل هذه الحوادث 
يترك فرقة في الموقع لمدة )۲١(‏ ساعة للتأكد من إتقام عمليات الإخاد. 


۲۳١ 


٠١ ۲‏ المباني العالية ومتطلبات السلامة من الحريق ما 


عرفت السلامة بشكل عام» بنا مجموعة الإإجراءات الاحتياطية 
الوقائية التي تتخذ أو تتبع بكفاءة عالية في التخطيط والتصميم والإشراف 
والتنفيذ والتشغيل والصيانة» فالسلامة عنصر رئيس في جيع النشاطات 
الحياتية لكي تضمن ها الاستمرار والنجاح ني تأدية مهامها مع المحافظة 
على مستوى نشاطها (الهاشمي: ١١١٠ه).‏ وستتناول الدراسة بشيء من 
التفصيل متطلبات السلامة من الحريق التالية: 


٠. ٠. ۲‏ الميانى العالية 


تعتبر المباني العالية إحدى نتائج التطور والتقدم في تكنولوجيا البناء 
lÎ lS Building material ء«liıll agay‏ نتاج زيادة الطلب على الأراضي 
ا لحضرية والذي يتطور باستمرار مع النمو العمراني واتساع المدن» ولذايعتبر 
هذاالارتفاع مرا ملحافي كثير من المدن التي تعاني من ضيق المساحات 
العمرانية ا لحضرية نتيجة ما حيط ها من حددات بيئية مثل الجبال والمصارف 
والبحار والأنهار أو الحفاظ على الأراضي الزراعية المحيطة فبدلا من التوسع 
الأفقي يتم التوسع الرآسي في شكل مبان عالية ومرتفعة» ولقد تطور هذا 
الأمر أخيرا إلى أن وصل إلى ارتفاعات شاهقة في شكل ناطحات السحاب 
کا في آمریکا ودبي. 

ومع أن هذه الارتفاعات الشاهقة مقبولة في تلك الدول التي تعاني 
من نقص في الأراضي الحضرية إلا آن هذا التوجه نحو الباني العالية أصبح 
يسود بعض الدول الخليجية التي لا تعاني أصلا من مشكلة نقص الأراضي 
ال 
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وكان أول ظهورها ني مراكز المدن عادة حيث ارتفاع أسعار الأراضي 
وبالقرب من الأنشطة التجارية الماثلة وني حي الأعمال المركزي. 

وهناك عاملان آساسيان يؤثران في ارتفاع المبنى: 

١‏ -تطور القدرة الإنشائية في تكنولوجيا البناء. 

عناصر الاتصال الرأسي في المبنى وتطورها. 

إضافة إلى عامل آخر في منتهي الأحمية وهو إمكانية سيطرة الدفاع المدني 
على المبنى في حال الحرائق. 

ومنذ عام ١۱۸۸م‏ (بداية القدرة الإنشائية) بدت تتطور الارتفاعات 
في المباني من ٠١‏ طابقا إلى ما وصلت إلية الآن ناطحات السحاب حيث 
وصل ارتفاع مبنی دولورت في نیوی ورك ٦۰‏ طابقا ۱۹۱۳م ثم إل ۱۰۲ 
طابقاً ۱۹۳۱م وهو مہنی الامبیرستات الشهیر بأمريكا. 

وقد سارت ال مملكة العربية السعودية في هذا الاتجاه وقامت بإنشاء 
مبنيين شاهقين في الرياض وها المملكة وبرج الفيصلية» وهناك توجه نحو 
الاستمرار في هذا المجال في جدة أيضا إلا أنه من غير المقبول بل والمرفوض 
أن يتم تطوير المنطقة ا مر كزية بمكة المكرمة بهذا النوع من المباني الشاهقة حول 
بيت الله الحرام والكعبة المشرفة نظرا لقداسة هذا المكان وصورته الوجدانية 
والذهنية عند كثير من المسلمين» إضافة إلى الصورة البصرية المختلفة في 
المقياس اللإنساني الذي جب مراعاته في هذا المكان المقدس» وحول أول بيت 
وضع للناس لعبادة الله الواحد القهار. 

يختلف مسمى المباني العالية من بلد إلى بلد آخر ففي استراليا يعتبر المبنى 
Eg O OE i Oa OEE‏ 
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۰ متراء وني الیابان ۲۰ مترا» وفي هولندا ۱۳ متراء وني نیوزیلندا ۲٤‏ متراء 
وني جنوب أفريقيا ۲۷ متر» وني السويد ۲۲ متراء وني المملكة المتحدة في 
اسک و ندا اناا وبل ١۸ا‏ ما خب الا ی و ٤ر٤۲‏ مرا 
حسب أنظمة الشقق» وفي الولايات المتحدة ۵ , ٠١‏ متر حسب أنظمة 61٣‏ 
و٣۲‏ مترا حسب المباني العاليةء وفي ولاية نيويورك ١‏ مترا. 


وعلى الرغم من هذه الاختلافات فإن أي مبنى عال لدرجة أنه يبس 
الناس داخله في حال الحريق ويمنع التدخل الأرضي من الوصول إلى النار 
وإطفائها فيمكن اعتباره بناءً عاليا. (نظام الفتح الآلي للحماية من الحريق 
Young‏ :(. 

وعرفت بنا «هي المباني عالية الارتفاع التي أرضية سكن الطابق 
العلوي فيها تزايد عن ۲۸م فوق سطح الأرض. أو هي المباني التي يزيد 
متطلبات حاية الأرواح بالمباني العالية: ۷١٤١ه).‏ 

وني البداية نود إيضاح بعض الأمور المتعلقة بالمباني بصفة عامة» حيث 
إنه يوجد تصنيفان للمباني» الأول يتعلق بتصنيفها من حيث طبيعة الاستعمال 
والثاني يتعلق بتصنيفها من حيث مقاومتها للحريق ومدة المقاومة وذلك على 


۲ .۰ .۲ تصنیف المبانی من حيث طبيعة الاستعال 


مباني التجمعات - المباني التعليمية - المباني السكنية- مباني الرعاية 
الصحية-مباني الآسواق العامة - مباني الإإصلاحيات الاجتاعية- مباني 
الكاتب التجارية - الشات الصناع ةد مبان الس غات سان من 
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مثل الأبراج والمباني العالية. نظام سلامة الآرواح (1994 :101 :۴۴۸ ) 


٠ 10. ۲‏ تصنيف الباق من حيث مقاومتها للحريق ومدة 
الاما 


تصنف الباني من حيث المقاومة للحريق ومدة المقاومة إلى خمسة أنواع 

-١‏ الذي تكون فيه الأجزاء المكونة للمبنى ب| فيها الجدران» الأعمدة 
الدعامات الأفقية» الأرضيات والأسقف مشيدة بمواد غير قابلة 
للاحتراق أو بطيئة الاحتراق وها تصنيف مقاومة حريق لمدة لا تقل 
عن ساعة آو ساعتن: 

۲ المباني المنشأة معظمها من مواد غير قابلة للاحتراق» وغير مقاومة 
للحريق ولكنها معالجة مشل -الباني المنشأة من هيكل حديدي 
معالج يعطي درجة محدودة من المقاومة» ومدة المقاومة من ساعة 
إلى ساعتين. 

۳- في هذا النوع تكون الجدران الخارجية والأجزاء المرتبطة بالجدران 
الخارجية من مواد معتمدة وغبر قابلة للاحتراق أو محدودة 
الاحتراق والأجزاء الداخلية للمبنى وتشمل الجدران» الأعمدة 
الدعامات الأفقيةء الأرضيات والسقوف كلا أو جزتيا من الخشب 
بأبعاد أصخر من المتطلب للتشييد ني النوع الرابع وها تصنيف 
مقاومة حريق لمدة لا تقل عن ساعة. 


٤‏ -هذاالنوع يكون تشييد الجدران الخارجية والداخلية والأجزاء 
الانشائية المرتبطة مامن مواد غر قابلة للاحتراق أو حدودة 
الاحتراق» أما أجزاء المبنى الداخلية الأخرى وتشمل الأعمدة 
الدعامات الأفقيةء الأقواس»الأرضيات والسقوف من الخشب 
الصلب أو المصفح دون فراغات وله تصنيف مقاومة حريق لا تقل 
عن ساعة. 

٥‏ المبانى التى يكون تشييد جدرانها الداخلية والخارجية والأسقف 
للاحتراق وأآقل من المطلوب للنوع الرابع بالإضافة إلى أن أجزاء 
NFPA: 1985)‏ (. 

هذه الدراسة ستكون معنية بدراسة حالة السلامة من الحريق في المباني 

العاليةء ومعرفة المعايير والمواصفات العا ية في هذا الشأن» وكمدخل لدراسة 
ذلك سيتم التطرق لبعض الأمور الهامة المتعلقة بموقع المبنى» وتصاميمه 


٠ \6. ۲‏ موقع المبنى 


يعتبر موقع المبنى من الأمور ذات الأهمية في| يتعلق بأمان من الحوادث» 
حيث إن المبنى الواقع على شارعين أو ثلاثة شوارع يسهل الوصول إليه في 
زمن قصیر آکثر من المبنی الواقع على شارع واحد» کا آن الآمان يكون أكثر 
إذا كانت المباني منفصلة عن بعضها البعض ويقل إذا كانت متلاصقة» كا 
وأن الارتدادات بين المباني كلا كانت واسعة كلا كان الأآمان أكثر. حيث إن 


۳٢ 


ذلك يساهم في زيادة السلامة لحماية ووقاية المباني من بعضها البعض في حالة 
الحرائق وانتقا لها عن طريق الحدران والفتحات الموجودة في المباني أو عن 
طريق الإشعاع (السلطان: ١١٤١ه)‏ 

إذأاختيار موقع المبنى له أهمية كبيرة تساهم في حايته من الحرائق إذا 
توفرت المتطلبات المذكورة التي من شأنها تقليل احتمالية تأثر المباني في حالة 
قوپ ریق ی عاو رفا اجرد اة کا بن ادا ریق 
والوصول إلى المباني الأخرى» ولوجود مساحة كافية لوقوف آليات الدفاع 
المدني فيها ومباشرة أعاها بدون عوائق تساهم في تأخير عمليات الإخاد. 


٠. ٠.۲‏ الاشتراطات الوقائية المتعلقة بالموقع 


١-عند‏ تقديم المخططات الخاصة بالموقع يستوجب الأمر التمشي 
بموجب نظم البناء» وتوضيح مكان المشروع» والمباني المجاورة 
ومجالات استخدامهاء وذكر أساء الشوارع المحيطة. 

۲-مراعاة سهولة وصول سيارات الدفاع المدني إلى نقطة قريبة من 
المبنى» وأن تكون المداخل والمخارج كافية لتحرك السيارات. 

۳ أن يتوفر في الشوارع المؤدية للمبنى التي تسلكها سيارات الدفاع 
المدني الاشتراطات التالية: ألا يقل عرضه عن )٤(‏ أمتار- توفر 
ماعا اور ة لاقل فط رهاغ ن ( )مرا د ان تكوت رض 
الشوارع وأغطية غرف التفتيش المختلفة قادرة على حمل سيارات 
الدفاع المدني بأنواعها. 

٤‏ - أن يكون البعد بين حدود البناء وأقرب نقطة تصل إليها سيارات 
الدفاع المدني وفقا لا يلي: إذا كان ارتفاع المبنى يزيد على أربعة طوابق 
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ولا يزيد على (۱۳۹) متأرء فان سيارات الدفاع المدني جب أن تصل 
إل مسافة )١- ١(‏ مترابطول واجهة واحدة للمبنى - إذازاد 
ارتفاع المبنى على ذلك فانه جب أن تصل سيارات الدفاع المدني 
إلى (ه )١-‏ أمتار بطول واجهتين من المبنى أو أكثر وذلك بالنظر 
لخطورة الحريق. 
٥‏ في حالة وضع معدات ووسائل لمكافحة الحريق بالمبنى لمساعدة 
رجال الدفاع المدني فأنه يراعى فيها الآتي: 
أن تكون في مكان يسهل الوصول إليه-وأن تكون بعيدة عن خطر 
الحريتق والمواد المتناثرة-أن يوضع عليها إشارات واضحة-وأن تكون 
مطابقة لمعدات الدفاع المدني. (بن علی: ١۹۹٩۱‏ م) 


٠. ٠٠١ .‏ تصميم المبنى أو المنشأة 

يعد تصميم المبنى ا لخطوة الأولى التي يترتب عليها كثير من الأمور 
الهامة في مقدمتها متطلبات السلامة من الحريق» فيجب على المصمم أن يأخذ 
في الحسبان احتياجات المبنى من المتطلبات الضرورية التي تكفل السلامة 
والوقاية للمبنى ولسكانه من المخاطر وعلى رأسها الحريق» مع مراعاة نوع 
الت وحجمه وارتفاعه. 

لذاعلى المصمم عند إعداد مستندات الإنشاء والرسومات أن يقدم 
تفاصيل كافية تتيح تقييم الخطار وفعالية الأنظمة من خلال توفير بعض 
المعلومات التالية: المنشاةء الموقع» تجهيزات المبنى» مكوناته» تعرضه لآي 
أخطار» مدى تغطية النظام» عناصر الإطفاء والإمدادء موقع الأآنابيب 
الرأسية» طريقة تشغيل نظم الاكتشاف والإنذار» ما الرسومات الهندسية 
فتبين سس المتطلبات في التصميم والترتيبات المحددة للنظام- الأجهزة 


۳۸ 


وطريقة تشغيلهاء توزيع وترتيب الأجهزة وإمدادات عنصر الحايةء تحسيب 
(BOCA : 1996)‏ 


۷٠ 0.۲‏ أهداف تصميم المنشاأة 


بعد التطرق لأهمية تصميم المباني ومتطلبات مستندات الإنشاء 
والرسومات, فان هناك أهدافاً تتعلق بتصميم المنشأة لتكون آمنة من الحريق 
وهي تتمثل في الأمور التالية: 

-١‏ أمن الأفراد: بحيث يؤخذ في الاعتبار عند التصميم تأمين حياة 
القاطنين من خلال مراعاة بعض الأمور اهامة مثل: منافذ ا هروب 
المناطق الآمنة لإيواء الهاريين وتحديد المعوقات التى تحدد إجراءات 
مان الأفراد. ٠‏ 

۲ آمن المنشآت ومتوياتما: يؤخذ في الاعتبار عند التصميم أهمية 
المنشأة وأهمية حتوياتما المختلفة. 

۳-ضرورة استمرار أداء الأنظمة: بحيث محدد امالك الحد الأقصى 
لوقت توقف أداء بعض الأنظمة مثل الكهرباءء التكييف» التهويةه 
المصاعد. (أبو المجد وحسني: ٤١ ٤‏ ۱ه). 

لقن الأهداف الفرة الد كررةسلفا وال من شاا قق 

السلامةالرقاة لسكان المان من غاطر اشرب وسلامة التشاة من الف 
على أثر ما يلحق بها من الحريق والدخان وما يلحق بمحتوياتها مثل الأثاث 
والتجهيزات» وما يترتب على ذلك من خسائر باهظة» لذا فالامر يتطلب من 
الصممين للمباني الأخذ في الاعتبار عند البدء في التصميم بعض الأمور 
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الوقائية» ذكر منها السيد - ابريك بدرسون (من الأمور التي يجب اعتبارها 
عند البدء في الرسومات الأولية: الحد الأدنى للمسافة الفاصلة بين كل مبنى 
وآخر, التوزيع السليم لحواجز الحريق» التوزيع الصحيح لأقسام وغرف 
المبنى» الحد الأدنى للوقت اللازم لتطويق انتشار الحريق» اتساع الممرات 
ومنافذ الخروج الاضطرارية ووسائل التهوية وتصريف الدخان» وذكر 
أيضا احتياجات اللإنارة وتوفير التوصيلات المائية والخراطيم)(بدرسون: 
١‏ ه) كا وأن هناك أموراً ذات أهمية جب مراعاتها وهي: وجود أنظمة 
إنذار من الحريق وكاشفات دخان» خارج للهروب آولية عن طريق السلا 
الداخلية المؤدية للخارج» وثانوية مثل السلا لم الآأخرى الخاصة بالطوارئ 
أو التي عن طريق البلكونات أو الاثنين معاًء وأن يكون هناك وسيلة لتفريغ 
لدان اماي تحمل علد ترا جد الذغان» أظمة إطفاء ارين 9ا02 
1982( 
ونظراً لأهمية تحري الدقة في إجراءات السلامة عند تصميم المباني» إضافة 
لما سبق فيشار لا قاله خبير السلامة بالدفاع المدني السيد جيوفري هاريس في 
يتعلتق بالنواحي المعمارية والإنشاءات ما مضمونه في النقاط التالية: 
-مواد البناء والتشييد: يلزم أن تكون المادة حتفظة بخصائصها تحت آي 
ظروف غير عادية» وآلا يصدر عنها أخطار إضافية مثل مساعدتها 
غل تقار التار أو اللهان. 
-أعمدة المبنى: تكون تلك الأعمدة مقاومة للحريق» وعدم سقوطها 
أثناء الحريق» ويقدر ا لحد الأدنى لفترة مقاومتها للحريق بالمعاير 
التالية -نوع المبنى ارتفاعه» مساحة أرضية كل دور» مستوى ارتفاع 
أو اتخفاض ا لبي غر الأرض: سغة الى و كمال ذلك إذا كان 


المبتى أكثر من ۲۸ متراً ومساحة الأرضية في كل دور ۲٠٠١‏ متر فإن 
ا لحد الأدنى لفترة مقاومة الحريق في عناصر المبنى يكون في الدور 
الأرضى والأآدوار العليا(١۳,١)‏ ساعة وني الدور تحت الأرضى 
El‏ ۰ 


-الفواصل العازلة للحريق: يستوجب الأمر أن يقسم المبنى إلى عدة 
مناطق تكون مفصولة بعوازل للحريق لكي تمنع انتشار الحريق من 
مكان إلى آخر بالمبنى» ولتقليل كمية الدخان» ولتوفير مكان يلجا إليه 
السكان في حالة عدم استطاعة الهروب من المبنى. 

-الطرق المؤدية إلى منافذ الخروج: من الضروري أن يتوفر في كل مبنى 
قدي كان أو جديدا منافذ وسبل للهروب تكفي لخروج سكان المبنى 
في حالة الحريق» ون تكون مناسبة لنوع المبنى وهوية من يشغله» 
وعدد الآشخاص. وارتفاع المبنى» وأن تكون خالية من العوائق. 

-الأبواب والفواصل العازلة للحريق: جب أن تكون الأبواب والفواصل 
مقاومة للحريق والدخان» وني حالة الرغبة في بقائهامفتوحة في 
الأحوال العادية فانه يتم الاستعانة بوسائل إما الكترومغناطيسية أو 
الكتروميكانيكية» وعند اكتشاف أجهزة الكشف عن وجود حريق أو 
دخان فا تقفل هذه الأبواب أتوماتيكياً. 

النوافذ: يستلزم الأمر أن يتوفر للنوافذ زجاج مقاوم للحريق» أن تتقيد 
النوافذ الداخلية المر كبة على المحدران المقاومة للحريق بنفس شروط 
الجدران» وني الجدران المقاومة للحريق لمدة ساعتين مثلا تزود النوافذ 
فيها بزجاج مقاوم للحريق لمدة ساعة واحدة» ومن حيث مساحة 
النوافذ في الخرف الخاصة بالأشخاص يكون عرضها(٠٠‏ ,١)م‏ 


٤١ 


وارتفاعها لا يقل عن ٠١(‏ ,١)م‏ لإمكانية استخدامها للهروب في 
حالة الطوارئ. 
-الأسقف المعلقة: جب أن تكون مواد لوحات الأسقف المعلقة من 
مواد غير قابلة للاشتعال وعدم إصدارها للأبخرة والدخان. 
-الممرات الرأسية والأنفاق الخاصة بالخدمات: الممرات والأنفاق 
ا لخاصة بالكوابل من الممكن أن تؤدي إلى انتشار الحريق وانتقالة من 
دور إلى آخر عبر تلك القنوات» ولتفادي ذلك جب أن تكون مزودة 
بفواصل لعزل الحريق أو بوسائل خاصة بإخاد الحريق. (هاريس: 
۷م( 
مما تقدم تتضح الأهمية الكبيرة للعناية بهذا النوع من المباني» نظراً 
لتميزها بالارتفاع وتعدد الأدوار كا ورد في التعريف» الأمر الذي يزيد 
من الخطورة في حالة وقوع حريق بهاء خاصة في الأدوار العلياء وما يمضي 
من وقت قبل تمكن فرق الدفاع المدني من الوصول ومباشرة مهامها. ما 
استدعى قيام هذه الدراسة للتعرف على مدى توافر متطلبات السلامة من 
الحريق اللازمة والتي ستركز اهتمامها بمتطلبات السلامة من الحريق في 
المباني السكنية العالية في النواحي التالية: وسائل الهروب المختلفة ومتطلباتما 
ومايندرج تحتهامن أمور تتعلق بزمن الإخلاء ومسافات الانتقال وعدد 
الملخارج واتساعها وخلافه» التهوية وأنواعها وما يتعلق بهاء أنظمة الحريق 
والإنذار المختلفة» ثم التمديدات الكهربائية وذلك على النحو التالي: 
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۲ .۰ وسائل امروب 
وسائل الهروب من الوسائل اهامة التى جب أن تؤخذ في الاعتبار لحاية 
أرواح الآشخاص الشاغلين للمبنى عند حدوث حريق. 
يجب أن يراعى في عملية تشييد المباني سلامة خارج الهروب ووجود 
حارج بديلة آثناء امروب من الحريق مع مراعاة طول المخارج بحيث لا 
يستغرق وقتا طويلا ربا يعرض السكان للحريق آثناء خروجهم من المبنى 
وتوفير خارج للدخان من خلال تهوية جيدة في خا ر ج الهروب )٣4(‏ ۸110 
1982 :( 
٠ ۲‏ تعريف وسائل امروب 
وسيلة امروب هي طريق مفتوح بصفة مستمرة للخروج من نقطة 
معينة ني مبنى أو منشأًة إلي طريق عام وتتكون من ثلاثة أجزاء حددة وهي : 
١‏ -المدخل وهو الجزء من الوسيلة المؤدي إلى الدخول إلى المخرج. 
-المخرج هو الجزء من وسيلة الهروب المنفصل عن الفراغات الأخرى 
للمبنى الذي يؤمن طريقاً حمياً للوصول إلى نقطة الإفراغ . 
۳-نقطة الإفراغ هي الجزء من وسيلة الهروب بين نهاية المخرج والطريق 
العام (نظام سلامة الأرواح»01 :1994 1: N۴۴۶۸‏ ) 
وتعريف آخر (المهرب هو نظام خروج يتيح مرا دائ وبدون عوائق أو 
تعطيل للخروج من نقطة مأهولة في مبنى إلى الطريق العام). (1997 : )08٤‏ 
وهناك اعتبارات ها تأثر على تلك الوسائل هى: 
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۲ .“۲.1 الاعتبارات المؤثرة على وسائل الهروب 


١-مواد‏ إنشاء المبنى: حيث إنه كلا كانت مواد إنشائه سهلة الاحتراق 
کان التشار الحريق سهلا؛ عند ذلك نطب الاأمر زيادةعدة وسائل 
امروب ويرجع ذلك إلى نواع المباني من حيث المقاومة. 

۲ عدد الآشخاص الموجودين بالمبنى وكيفية توزيعهم: فكلا زاد 
عددهم أو كانوا ممن لا يستطيعون المرب مثل المرضى والعجزة 
والأطفال والنساء» فان الأمر شطلب زيادة عدد وسائل الهروب. 

۳-طبيعة استغلال المبنى: وهذايختص بأنواع ا مواد التي توجدبالمبنى وطبيعة 
النشاط»فكل| كانت الموجودات تساعد على الاحتراق تطلب الأمر 
زيادة عدد وسائل الهروب. 

٤‏ في الآدوار العليا يجحتاج الأمر إلى أن تكون حارج اروب أكثر من 
الأدوار الدنيا. 

٥-مراعاة‏ عدم تقاطع خارج مع بعضها لكي لا تسبب عرقلة وتصادم 
أثناء الهروب» وألا تؤدي تلك المخارج إلى أماكن مسدودة. (شافع: 


۷ م). 
٠. ۲‏ الأمور الواجب معرفتها لوسائل الهروب: 
١-اتساع‏ وحدة المخرج. 


معدل افق الا اص من ال 
٤-المسافة‏ المقطوعة للوصول إلى المخرج. 


٤ 


وفي| يلي سيتم تناول هذه الحقائق بشيء من الشرح على النحو التالى: 

-يقاس اتساع المخرج بوحدة تسمى (وحدة المخرج)وتعني المسافة 
للمسافة الواقعة بين كتفى الشخص العادي» وهذا القياس يؤّخذ به 
في اتساع وحدة أو وحدتين فما زاد عن ذلك فكل وحدة تعتبر (۱۸) 
بوصة )٤1(‏ سم. 

-الوقت اللازم للإخلاء: يختلف باختلاف أنواع المباني فمشلاً النوع 
الأول جب إخلاؤه خلال ثلاث دقائق» والنوع الثاني خلال دقرقتین 

- معدل تدفق الأشخاص من المخرج: وينظر في ذلك لعدد الأرواح 

الجدول رقم (۳) يوضح الوقت اللازم لإخلاء مبنى 


لمكن خروجهم من وحدة المخرج خلال دقيقة واحدة وقدر المعدل 
س وعكررن تخا جال الدتةة الراحدة 


الأشخاص من أبعد نقطة في المسكن للوصول إلى المكان المأمون بي 
في تلك المسافة من منعطفات وعوائق» لذلك جب أن تكون النقاط 


0 


المأمونة مثل المخارج في مواقع مناسبة يسهل الوصول إليها وبمسافة 
قصيرة. (الظواهري: 14۸۲ (e‏ 
ولمعرفة عدد الوحدات المطلوبة لاتساع المخارج لعدد من الآشخاص 
يتواجدون داخل مبنى من النوع الأول فيتم ذلك بناءً على المعادلة التالية: 


عدد الأششاض الشاغلن للم 


عددالوحدات‌الطل رة  _‏ - 7 س 
معدل تدفقهم من وحدة المخرج ×الوقت المطلوب لإخلاء المبنى 


ومعدل تدفقهم من وحدة المخرج = ٠٠١‏ شخصا لكل وحدة خرج 
خلال دقيقة» الوقت المطلوب للإخلاء المبنى من النوع الأول = ۳ دقائق. 
ولمعرفة عدد أبواب الطوارئ المطلوبة» يقسم عدد الوحدات المطلوبة 
على أربعة» وإضافة عدد واحد للناتج» وكمثال لمعرفة عدد أبواب الطوارئ 
۱+۸ = ۳ آبواب طوارئ. 


(لائحة اشتراطات السلامة ني المباني السكنية والإدارية :٤١٤٠ه)‏ 


ويجب أن يكون عرض المخرج ٠١‏ سم على الأقل لكل ٠٠١‏ شخص» 
أما الأدوار العليا فيكون عرض المخرج مبنياً على ساس الحد الأقصى لعدد 
الساكنين في الدور كما في الجدول رقم .)٤(‏ كا يجب ملاحظة عدم عبور 
اللخارج من خلال بعض الأماكن مثل المطابخ وغرف الاستراحة وغرف 
النوم والمخازن. (تعليمات السلامة للمباني العالية ومهابط الطائرات: 
(al‏ 


الجدول رقم (6) يوضح الحد الأدنى لعرض مسلك امروب بناءً 
على الحد الأعلى من السكان 
الحد الأدنى لمسلك عدد الأشخاص 


شرب 


رن 


٠...۲‏ متطلبات عزل وسائل الهروب عن أجزاء المبنى 


لكي يكون المهرب محمياً يجب توفر المتطلبات التالية: 

آ١‏ ب أن یکر ن المرب مقارما لحري دة ساعن عل الاقل عندها 
یکو ف راطا لار هة اراز او اکر سوا كانت هله الادوار فرق 
أو تحت الدور الذي به المخرج وجب أن يكون مشيدأ من مواد 
غر قابلة للاحتراق أو حدودة الاحتراق ومدعوما بطبقة مقاومة 
للحريق لمدة ساعتين على الأقل. 

أي فتحة في المهرب بيجب أن تكون حمية بباب حريق ذاتي الغلق. 

۳-الفتحات في سياج المخرج يجب أن تكون محدودة بالقدر الضروري 
للدخول للسياج من المناطق المسكونة عادة للهروب عبر المخرج. 
(NFPA : 101 :1 994)‏ 


.1 .° آنواع وسائل الهروب 


ووسائل اروب كا ذكر سلفاً متنوعة مثل السلا لم والأبواب والممرات» 
وجميعها ذات آهمية لعبور الآشخاص في حالة الطوارئ لذا سيتم التطرق هما 


أولاً: السلا 
هى مجموعة من الدرجات وضعت بترتيب لوصل الأدوار المختلفة في 
ای ف ا ا وا (حیدر: ۱۹۹۷م) 
عناصر تكوين السلا 
آالدرجة؟ وهي السلمة التى سنتخدمها الانسان آثتاء الضعرد 
والنزول» وار اعيا ن بالقائمة وعرضها بالنائمة» والطرف 
الخارجي للدرجة برآس الدرجة. 
۲-قلبة السلم: تتكون من مجموعة متواصلة من درج السلم أو الجزء 
الذي يربط بين بسطتين. 
۳ بسطة السلم: وهي الجزء الذي يوجد في نهاية قلبة السلم. 
٤‏ -الدرابزين: وهو ذلك الجزء الحاجز الذي يقي جانب السلم من 
الناحية التي ليس ا حائط. (حاد: ٠٤١١‏ ه) 
يوجد نوعان من السلا لم المستخدمة في المباني والمنشات الكبيرة» سلالم 
داخلية وسلا م خارجية وهي كا يلي: 
١‏ السام الداخلية 
وهي الموجودة داخل المبنى وتربط جميع الآدوار» وجب أن يراعى 
فيها كوسائل للهروب الأمور التالية - مواد إنشائها من الموادالمقاومة 
للحريتق لضان حايتها من الحريق» تكون أبوابها مقاومة للحريق ومانعة 
لتسرب الدخانء» أن توصل إلى المكان الآمن وأن يكون موقعها مناسبا 
ويسهل الوصول إليهاء مراعاة الوحدات المطلوبة لاتساع عرض السلم» أن 
تكون التهوية بها كافية» أن تكون الإإضاءة واضحة بصفة مستمرة. (شافع: 


۸ 


١ء,)‏ وألا تكون بمثابة مستودع لبعض الأآثاث بالمنزل يعيق الحركة أثناء 
الهروب. 
أ- بعاد السلالم الداخلية 
١-العرض‏ الآدنى للدرج الخالي من أي عائق عدا بروز لا يتعدى 
۰ ,۳ بوصة ٩(‏ ,۸ سم) في أو تحت علو الدرابزين في كل جانب 
٤٤ =‏ بوصة (۱۱۲ سم). 
۲-العلو الأقصى لقوائم السلم = ۷ بوصة (۸,۷١سم).‏ 
۳-العلو الادنى لقوائم السلم = ٤‏ بوصة (۲ ٠١,‏ سم). 
٤‏ -العمق الأدنى للخطوة ۱۱ بوصة(۲۷,۹ سم). 
٥‏ _الحد الأدنى للمسافة الخالية = ۲٠۳(‏ سم). 
٦‏ -العلو الأقصى بين السلالم = ۱۲ قدم (۳,۷م). 
ب-أنواع الدرجان 
يوجد عدة آنواع من الدرجان وتعتبر الآدراج البسيطة شكل )٠١(‏ 
من أكثر الآنواع استخداما ني المباني» وهي تكون بشاحط ( البلاطة التي 
تستند عليها مجموعة متواصلة من الدرجات) أو بشاحطين أو أكثر تلتقى 
بشكل متواز أو متعامد على ميدة واحدة. (درویش: ت.ب) ويو جد آنواع 
آخرى منها: 
١‏ -الدرج الفخم أو التذكاري: ويكون حسب المواصفات المذكورة في 
البند السابق. 


۲-الدرج المنحني: أن يكون العمق الأدنى للخطوة ١١‏ بوصة. 


۱۹ 


الشكل رقم )١١(‏ الدرجات البسيطة 


عن ۲١‏ بوصة وعلو القائم لا يتعدى ٩, ٠١‏ بوصة» والحد الآدنى 
لعمق الدرج ١‏ ,۷ بوصة» وجب أن تتطابق كل الدرجات. 
ج-عدد وسائل امروب 
العدد الآدنى لوسائل الهروب المنفصلة من آي طابق أو قسم يجب أن 
یکون کالتالي: 
١‏ كقاعدة عامة جب ألا يقل عدد المهارب عن أثنين في كل دور. 
۲ إذا کان عدد السکان آکثر من )٥۰۰(‏ شخص ولا یزیدعلى )٠٠٠٠١(‏ 
شخص عدد المخارج یکون ۲ غخارج في كل دور. 
۳-إذا كان عدد السكان أكثر من )٠٠١*١(‏ يكون عدد المخارج )٤(‏ 
خارج فی کل دور(101۔ )۸N۴۶۸‏ 


۲ السلا م الخارجية 
غبر كافية وجب أن يراعى فيها كوسائل للهروب الاشتراطات التالية: 

- مراعاة المسافات المقطوعة إليها بحيث يكون موقعها مناسباً للخروج 

متها بسهولة عند الطر ارئ» أن تكون مواد الانشاء مقاومة للخريق. 

- آن تكون بعيدة عن الفتحات والنوافذ التابعة للمبنى بمسافة لا تقل 

- أن تكون أبواما مقاومة للحريق ومانعة لتسرب الدخان. 

- أن تكون مزودة بإضاءة كافية لاستخدامها لیلاً (شافع: ۱۹۸۷٠م).‏ 

تعتبر الآبواب من وسائل الهروب الهامة» حيث إنها أحد المعابر التي 
يسلكها الأشخاص عند المرب في حالة الطوارئ. 

وتكون الأبواب مقاومة للحريق إذاروعى في تكوينها أن موادها لا تتأثر 
بفعل اللهب أو الحرارة وغير موصلة هاء وتكون في حالة إغلاق عند وقوع 
ا لحريق لمنع الحريق من الانتشار» وإذا كانت مفتوحة أثناء الحريق فيفترض أن 
تكون مزودة بوسيلة تلقائية تعمل على غلقها بمجرد لمس اللهب أو الحرارة 
ها. (صديق: ١٠٤١١١‏ ه) وهناك أمور هامة ها تأثير في عملية الإإخلاء جب 
مراعاتها في الأبواب هي : اتجاه فتح الأبواب والقوة اللازمة لفتحهاء وكذلك 
ارتفاع الباب وعرضه ونوع القفل» ويعد اتجاه فتح الآبواب من أهم ما ذكر 
حيث إنه جب أن يفتح إلى الخارج. وخير شاهد على ذلك الحادث الذي وقع 
في کوكونت جروف إحدى ضواحي مدينة بوسطن عام ۲٤۱۹م‏ حيث توفي 


10۱ 


۲ شخخصاً بسبب كون أبواب المخارج الأرضية كانت تفتح إلى الداخل. 
(السلطان: ۱۹۹۰ م). 
ونظراً لأهمية الأبواب كمنفذ للهروب عند الطوارئ فإنه يجب أن 
يتوافر بها اشتراطات آخرى منها: تكون محكمة الغلق» مع مجمعات تحكم في 
الدخان واهواء معايرة على ۲١‏ دقيقة ذات غلق ذاتي أو آوتوماتیكى يكشف 
الدخان» وأن يكون سطح الأرضية عند أبواب اا ا دع 
ا لجانبين بمسافة على الأقل تساوي عرض الباب» ون تركب قبضات الباب 
ووسائل سحبها وإسقاطاتما وأقفا ها وأجهزة تشغيلها على ارتفاع ٤٨۸‏ بوصة 
كحد أقصى على الباب» وأن يكون الباب سهل الفتح بيد واحدة» لا يحتاج 
لقبضة شديدة» وقوة فتح الباب الداخلي © أرطال كحد أقص على جانب 
السقاطة»ء وأن تكون الأقفال والسقاطات تفتح من الداخل بدون مفتاح أو 
معرفة وجهد خاصنن إلا إذا كان المغتاح ثابتا بالقفل ولا يمكن إزالته. وإذا 
کان المبنی مزوداً بنظام رش کامل أو نظام کشف حریق آوتوماتیکي بشکل 
دائم فان آبواب المخارج يمكن أن تفتح آتوماتيكيا عند تشغيل نظام الرش 
أو نظام كشف الحريق أو عند انقطاع الطاقة عن جهاز التحكم وعن المبنى. 
BOCA : 1996)‏ ( 
عرض المهرب (فتحة الباب) 
١‏ عند تحديد عرض المهرب مثل فتحة الباب لحساب السعة فيقاس 

عرض الباب وهو في كامل انفتاحه» ويؤخذ في الحسبان صافي 

عرض الباب. على أن لا يكون العرض الصافي للباب قل من ٠۲‏ 

بوصة ۸١(‏ سم)» وإذا كان هناك بابان فيجب أن يكون العرض 

الآدنى لآحدها ۳۲ بوصة ۸١(‏ سم). 


1o۲ 


١‏ يجب أن لا يتعدى عرض المهرب المنفرد ٤۸‏ بوصة (۱۲۲ سم). 

۳-تركب الأبواب بمفصلات جانبية تسمح بتأرجح الأبواب للانفتاح 
من ع وض رجب أن تح الراب ماقا رج اهرب إذاكان 
المهرب يخدم ٠١‏ شخصاً فأكثر. وللأبواب عدة أنواع منها: 
آ الاو ات التي تحرك بالقوة الîلية power _ operated‏ 
ت الأبواب ائلدوlارةö Revolving‏ 
ج-الأبواب ذات الأجزاء المنطوية. 
دالا واا ازنة 
ه-الأبواب المنزلقة أفقیاً. (101 : 1994 :۸۴۶۸) 

وهناك تصنيف آخر للأبواب وهو على النحو التالي: 

١-الأبواب‏ الميكلية الخفيفة: وهي مصنوعة من الخشب بسمك 
)١, ٠١(‏ بوصة ومقاومتها قليلة للحريق وجب أن يتم تشبيتها لكي 
لاتسقط عند تعرضها للحريق. 

۲-الأبواب الحديثة: وهي مصنوعة من مواد لا تتأثر بالحرارة مثل 
شرائح الصلب العازلة للحرارة والآنواع الحديثة منها تغلق تلقائيا 
عند تعرضها للحرارة. 

۳-الأبواب الموقفة للدخان: وهي تتكون من ضلفة أو ضلفتين وتفتح 
في اتجاه الخارج أو ني اتجاهين» وجب أن تقاوم الحريق مدة لاتقل عن 
)۳١(‏ دقيقة وأن تكون حكمة الإغلاق وهي تركب عند الفتحات 
أو الصالات التي تؤدي إلى خارج الطوارئ. (شافع: ۹۸۷٠م)‏ 


\o۳ 


ثالثاً: وسائل المروب البديلة 


المخارج الأفقية: وهي المخارج التي يسلكها الأشخاص عند الهروب 
وتوصل من مبنى إلى منطقة إيواء في مبنى آخر على نفس المستوى بالتقريب 
أو طريتق للمرور عبر أو حول عائق من النيران لمنطقة إيواء أو ملجاً على 
نفس المستوى في نفس المبنى يؤمن السلامة من النيران والدخان من منطقة 
الحادثف والمناطق المجاورة. 
١‏ المخارج المنحدرة: وهي سطح يمكن المشي عليه في منطقة 
درجات ): 1994 (NFPA:101‏ 
1-المخارج الحلزونية: وهذه اللخارج تستخدم في حالة الضرورة ولعدد 
محدود من الآفراد وارتفاعها لا يزيد على )۳١(‏ قدم وقطر دائرتها 
للايقل عن )١(‏ قدم والأفراد الماربين منها لا يزيد عددهم على 
( 6 فخا 
غل (۴) ف ها ار قافا لا یدل( 0 قفا رزاو ا 
الل لا تريدعل (١٠ء)‏ 
٤‏ السلا الرأسية: وهي تستخدم هروب عدد من الأشخاص لا يزيد 
على (۲۰) شخصاء وأعارهم لا تقل عن (۸) سنوات ولا تزید 
على )6١(‏ سنة. 
٥-وسائل‏ آخرى ختلفة: وهذه الوسائل غير آمنة مثل الحبال والسلالم 
المتنقلة. 


-مجاري انزلاق: وهي على شكل أسطواني ينزلق الشخص بداخلها 
إلى المكان الآمن ولكن استخدامها نادرا إلا في المستشفيات 


لإخراج المرضى والعجزة (شافع: ۱۹۸۷م). 


٠. ١. ۲‏ علامات وإضاءة المخارج 


يجب أن يتوفر علامات خارج على كل أبواب الخروج» تكون مرئية 
بسهولة من المخرج» وتوضح اتجاه الطريق المو صل إل المخارج» ولا تبعد أي 
نقطة بمنطقة ا مخرج أكثر من ٠٠١‏ قدم عن آقرب علامة مرئية» ويكون نوع 
الكتابة بحروف حمراء بارتفاع ٠١١۲(‏ ملم) وسمك (۱۹ ملم) على خلفية 
بيضاء أو لون يميز آخر ويكون أقل عرض للحرف ٩١(‏ ملم) والأسهم 
تكون غير قابلة للتخغير بسهولة» وتكون اللوحة قابلة للقراءة حتى بعد انقطاع 
الاضاءة عنهاء وأن يتوفر مصدر طاقة للإضاءة المستمرة عندما يكون المبنى 
امول فصر طا فر ار أو فر لضا اة دة ساغة و اعد 
على الآقل في حالة انقطاع الطاقة الرئيسية ( 1996 : 0€۸ 8) 


۲ .۷ التهوية 


قبل التحدث عن موضوع التهوية سيتم التطرق بإيجاز للهواء الذي 
١-الهواء‏ هو: (عبارة عن طبقة غبر سميكة تحيط بالأرض وله فوائد 
جمة فهو المسؤول عن وجودالرياح والغيوم والأمطارء ويثبت 
درجة الجرارة على الأرض» فلولاه لارتفعت درجة الحرارة إلى 


100 


آکثر من ٠٠١‏ م نماراً وانخفضت ليلا إلى قل من ٠٤١‏ م تحت 
الصفر» وسبب ذلك هو أن المواء يمنع تسرب الجحرارة. والهواء 
هو المسؤول عن انتقال اللأصوات ومنه تحصل الكائنات الحية على 
الأكسجين اللازم...)(الحسن والمعتاز: ١٠٤٠ه).‏ ويتركب 
الهواء ا لجاف الخال من الشوائب من غازات ختلفة بنسبة ۸ , ۷۸/ 
من الف رو نخ وةا و و الجن وة ر ف 
غاز ثاني كسيد الكربون ونحو ٩٤‏ , *./ من غازات أخرى خاملة 
(السویدان: ۱۹۹۷ م) ويوصف المواء بأنه ملوث إذا وجدت فيه 
شائبة أو أكثر بكمية ما ولفترة زمنية ما تؤدي إلى أضرار بصحة 
ورفاهية الإنسان» الحيوان» الحياة النباتية» الممتلكات» أو إزعاج في 
التمتع بالحياة والممتلكات (الشبكشي: ت . ب). 
والحريق ونواتجه من أدخنة وغازات يعتبر من الملوثات للمحيط 
الواقعة به حيث إن الدخان عبارة عن شوائب دقيقة من السناج 
وبعض المركبات الأخرى والغازات المتصاعدة عبارة عن خلبط 
من غاز أول وثاني كسيد الكربون» وهذه العناصر إذا تعرض 
ها الإإنسان فانه يصاب بالاختناق وذلك قبل وصول النار إليه 
والحرائق في المباني العالية ها خطورة كبيرة نظراً لكون الوحدات 
السكنية حصورة» ولانتشار الأدخنة التي قد تحجب الرؤية وتعيق 
حركة الناس أثناء رغبتهم في الهروب» وما يرافق الحريق من ذعر 
بين السكان» الأمر الذي يجعل وسائل التهوية شيئاً ضروريا. 
۲-التهوية (هي إمداد المكان بالهواء ثم إزاحته إلى الخارج مرة أخرى 
وذلك عن طريق السريان الطبيعي أو بإحدى الوسائل الميكانيكيةه 
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والمهدف من التهوية هو إما التخلص من الحرارة داخل المبنى أو 
الرطوبة أو لخفض تركيز ملوثات الهواء المختلفة» أو لكل هذه 
الأغراض متمعة)(الشبكشي: ت.ب). 
وتعرف التهوية أيضابأنا: عبارةعن وسائل تتيح الهروب لبعض الطبقات 
العليامن الغازات الساخنة وتعمل على إبطاء تكثف طبقة الخازات الساخنة. 
(NFPA : VOLUME : 8 : 1985)‏ 
وهي عملية تعني تزويد المكان باهواء الخارجي بقدر ونوعية كافيين 
لحياة الإنسان وذلك عن طريق الطرق الطبيعية أو الميكانيكية» والهواء 
ا لخارجی يعتبر نقيا في كثير من الحالات أما إذا كان ملوثاً فيجب تنقيته 
عن طرق فر شات عام أرما فل اسه اف مدا اهر 
الطبيعية كفتح النوافذ لإيصال التيار الهوائي إلى داخل البناء والتهوية 
ا لجبرية الميكانيكية ها دور كبير في حالة المباني الواسعة» وسيتم التطرق هذين 
النوعين من التهوية على النحو التالي: 
١-التهوية‏ الطبيعية: وتتم عن طريق فتح النوافذ والأبواب لذلك فانه 
جب أن يراعى في الأبنية اختيار اتجاهات وأمكنة فتحات دخول 
وخروج الهواء» ولكي يتم الحصول على معدل تدفق للهواء بشكل 
كبير فتكون فتحة دخول الهواء في مواجهة الاتجاه السائد للرياح 
وفتحة الخروج تكون بمساحة مساوية لمساحة فتحة الدخول. 
۲-التهوية الجبرية (الميكانيكية) تكون عن طريق وحدات التكييف 
إما باستخدام الهواء الخارجي کا هو» أو باستخدامه بعد تنقیته با 
يناسب احتياجات ال مكان» والهدف من هذه العملية هو تحديد اهواء 
داخل الغرف وتزويدها بالهواء النقي والتحكم في درجة الحرارة 
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والرطوبة. وذلك من أجل توفير الراحة والصحة للإنسان» وذلك 
عن طريق الوظائف التي تقوم بها التهوية وهي: توفير الأكسجين 
اللازم لحياة الإنسان من الهواء النقي» العمل على تخفيف الأبخرة 
والغازات الا عن الأنسان وعن العمليات الآأخرى بائرل إل 
درجة قليلة»ء تكون كمية الهواء بمقدار كاف لإإحداث الحركة في 
الحواء في المكان المراد تهويته وأن تكون سرعة التيارات في الحدود 
النظامية» وجب أن يراعى في معدل هواء التهوية النظر إلى بعض 
الآمور وهي: عدد الآشخاص في الغرفة أو المكان» حجم الغرفة 
مساحة الغرفة. (فرواقي: ٠۱۹۹۳‏ م) 
وهنا تجدر الإأشارة إلى التطرق لموضوع وظيفة المكيفات في حالة وجود 
الدخان والغازات داخل المبنى. فإذا كان التكييف منفصلاً أي كل غرفة بها 
ETE TTT NAL ERS‏ 
يسحب الهواء من الخارج» آماني حالة أن يكون كل الطابق يكيف عن 
طريق مروحة تسحب اهواء من الآسياب ثم توزعه عن طريق الأنابيب على 
الغرف في جميع الطابق فان خطر سحب الدخان واهواء الملوث يكون كبيرا. 
كذلك فتحات التلفون والكوابل الأخرى يمكن أن تنقل الدخان واهواء 
الملوث إلى الطوابق الأخرى» حيث إنه عادة يعاد تدوير كل اهواء المستخدم 
في التكييف ومع ذلك فان بعض المصممين يدعون أنه في حال الحريق فإن 
مراوح طرد الهواء (العادم)يمكن أن تشتغل بكل قوتها لطرد المواء كله» 
وهذا غير صحيح لأنه بالتجربة اتضح أنه بتشغيل كل مراوح الطرد لايمكن 
إخراج أكثر من ٠٤‏ ./ من الهواء المدور. 
وفتخات التهوية جب أن تكون مفتوحة آو ترود بمجسات حرارية 
تفتح أتوماتيكياً في حالات الحريق والفتحات الثابتة يمكن أن تتكون من 
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المناور أو الفتحات الأخرى التي تقوم بالتهوية مباشرة إلى الفضاء الخارجي 
للسطح الرئيسي المركبة فوقه. والمساحة الفعالة لفتحة التهوية هي أقل مساحة 
يمكن للغازات الساخنة عبورها في طريقها إلى الغلاف الجوي» والفتحة 
الفعالة جب أن لا تقل عن ۱١‏ قدم۲ ١(‏ ,٠م۲)‏ ولا تقل أبعادهاعن ٤‏ 
أقدام ٠۲١۹(‏ مم۲)» أما المواقع والمسافات الفاصلة بين فتحات التهوية 
فيكون الحد الأقصى في المباني التي تزيد مساحتها على ٤٤٤٥(‏ م٠)‏ تكون 
۳٣, ۷ (‏ مم)» وني المباني التي تزید مساحتهاعلی ۱۳۹۲٤(‏ م۲) تكون 
(UBC : 1997) .(no*, 6۸°)‏ 


٠. ۲‏ . ۸ الشروط الواجب توفرها ف التهوية الميكانيكية 
عن طريق المكيفات المركزية 
١‏ في حالة اختيار موقع مآخذ الهواء الخارجية الخاصة بجهاز التكييف 
عدم تجاوزه مع مصادر معرضة لخطر الحريق. 
۲-آن توزع قنوات التكييف إلى أقسام مستقلة بحيث يغطي كل منها 
جا من اتی ريكرن هناك آجهزة تف فة لماک 
المعرضة للحريق مثل المطابخ. 
في حالة اختراق قنوات التكييف للجدران المانعة للحريق في المبنى 
جب أن تكون مقاومة تلك القنوات ماثلة لدرجة مقاومة الجدران 
رأف لى قافا ع ور رار( 2 درام وان 
تزود تلك القنوات بكاشفات للدخان تلقائية وتعمل على إيقاف 


عمل الجهاز وتسمح بعمل المراوح لشفط الدخان من الداخل إلى 
الخارج» وأن تكون المواد المستخدمة في تغليف قنوات التكييف 
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غير قابلة للاحتراق ولا يقل سمکهاعن ۲ سم» کا يشترط في 
الوصلات العازلة المرنة المستخدمة لقنوات الهواء أن تكون مادتها 
مقاومة للحريق لمدةنصف ساعة على الأقل وعنداحتراقها لا 
یصدر منها دخان کثیف . 

والتهوية وتصريف الدخان من وجهة نظر الوقاية من الحريق تكون في 

النواحي التالية 

١‏ -تهوية تكون لتصريف الدخان من أجل سلامة الأشخاص وحاية 
المبنى» بحيث تتوفر التهوية الطبيعية الكافية في طريق الخروج وفي 
أي مكان من المبنى يجتمع فيه الآشخاص 

۲-تهوية تكون لتصريف الدخان من أجل مساعدة رجال الدفاع المدني 
للسيطرة على الحريق» بحيث تكون كافية لطرد الأبخرة والغازات 
أو المساحيق القابلة للاشتعال عن طريق التهوية الطبيعية والتهوية 
الیکا 


التهوية العلوية لتصري ف الدخان عن طريق المتاور. (بن غل 
14۱م( ۰ 
إلا أن التهوية التي تتم عن طريق المناور لا تصلح في المباني العاليةه 
نظرا لكونا تعنى تصريف الدخان والغازات عن طريق المناور الأمر الذي 
ول اه ا لانور او و الان سف 
تنتقل من الأدوار المحترقة إلى الأدوار العلوية السليمة عن طريق الفتحات 
الموجودة بالمنور وبذلك يلحق الضرر بتلك الأدوار التي كانت في منأى من 
ذلك وإذا آريد استخدام المناور لتصريف الدخان TE‏ 
المحترقة وإخراجها عن طريق الفتحة العلوية للمنور فذلك يتطلب أن تكون 
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جميع أغطية الفتحات المطلة على امنور مقاومة للحريق وحكمة الغلق» وأن 
تكون مواد المنور نفسه مقاومة للحريق» وأن تكون الفتحة العلوية مفتوحة. 


٩ . ١. ۲‏ آنظمة الإنذار والإطفاء 


تنقسم آنظمة اللإنذار والإطفاء إلى قسمين هما: 

- أنظمة الإنذار من الحريق اليدوية والتلقائية. 

- أنظمة ومعدات مكافحة الحريق اليدوية والثابتة والتلقائية. 
أولا: أنظمة الإنذار من الحريق اليدوية والتلقائية 

جب تزويد كل نطاق منفصل بالمباني العالية التي تكون فيها الطوابق 
أعلی من ۷١‏ قدم (۰٦۲۲,۸)م‏ فوق آدنى طابق تصله مركبات إطفاء 
الحريق» تزود بأي نوع من أنواع إشعارات الإنذار التالية: كاشفات الدخان 
- اجه افق ما الرشافات ‏ ادق إتذارات ايق الدربة- 
وأجهزة أخرى من كاشفات الحريق الأوتوماتيكية أو أنظمة إخماد الحريق. 
0٥۸ : 1996(‏ 8) وسيتم تناول نوعین من آنواع الإنذار من الحريق وهي» 
أنظمة خاصة بالإنذار من الحريق يدوية» وأنظمة لللإنذار من الحريق تلقائية 
١‏ - أنظمة الإنذار من الحريق اليدوية 
الإإنذار وجهاز الإنذار عبارة عن علبة معدنية ذات لون أحمر» موزعة في 
الأماكن المطلوبة» ومغطاة بغطاء زجاجى لى اية الجهاز من العبث وعند 
الحاجة يتم كسر الغطاء الزجاجي وبالتالي يشتغل الجهاز ویرسل الإإشارة 
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إلي لوحة التحكم. ويجب أن يوجد مصدر كهربائي آخر يغذي هذا النظام 
في حالة انقطاع المصدر الرئيسي. ويوجد أجهزة أخرى للإنذار اليدوي» مثل 
أجهزة الإنذار التلفونيةء أجهزة الإنذار بإخلاء المبنى» استخدام مكبرات 
الصوت أو الإشارات الضوئية. (زيدان: ٠٤١٤‏ ه) ويكون موقع صندوق 
الإنذار اليدوي المذكور سلفاًني موقع كحد أقصى ٠‏ بوصات من مدخل كل 
خرج» والارتفاع فوق الأرضية يكون ٤١‏ بوصة كحد آدنى و٤‏ ۵ بوصة كحد 
أقصى ويقاس المدى من الأرضية إلى ذراع التشغيل» ويكون لون الصندوق 
ار . )1996 : (BOCA‏ 

أنظمة الإنذار من الحريق التلقائية 


هي الأجهزة التي تعطي الإشعار والإنذار عن وقوع خطر» وهي بذلك 
تعطي للمسؤولين أو السكان اللإشارة بوجود الخطر لكي يعملوااللازم 
لمقابلته ولتفادي تفاقمه والسيطرة عليه قبل انتشاره وتطوره. وبذلك فھهی 
تعطي وقتاً أکبر للهروب من مکان الحریق قبل بدایته. 
مكونات نظام الإنذار التلقائي 
اتلار هته ف ورمن وسيلة لاستدعاء رجال الإطفاءء مصادر كهربائية. 
وفيا يى استعراض تلك المكونات على النحو التالى: 
١‏ -الرؤوس الكاشفة للحرارة وهي التي تستجيب للتغير الملحوظ في 
درجة الحرارة عن طريق الأمور التالية: 
آ-أسلاك من معادن ختلفة موصلة يبعضها وهي تتأثر بارتفاع 
ور ااا و و ا ا را 
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ب -آنابيب بداخلها سوائل أو غازات عند ارتفاع درجة الحرارة يتم 
تغددها وهي تعمل بمجرد الارتفاع البسيط للحرارة. 

ج-موصلات كهربائية عند ارتفاع درجة الحرارة تتغير مقاومتها. 

د-شرائح معدنية إذا ارتفعت درجة الحرارة يتم تمددها. 

ه-يوجد سبيكة من مادة معينة مثل الرصاص» وارتفاع درجة 
الحرارة يؤدي إلى انصهارها. (الفکهانی: ۱۹۸۰٩‏ م) 

1-الرؤوس الكاشفة للدخان: كاشف الدخان هو: جهاز مصدق 
ومسجل يتحسس جزئيات الحريق المرئية وغير المرئية (: 08€ 

7 ويو جد نوعان من هذه الأجهزة هما: 

أ أجهزة الصور الكهربائية: وهذه الأجهزة تكون مفضلة في حالة 
الحرائق التى فيها همل الحريق من القطن» والحرائق التى ها دخان 
درن یه ون الک مرا د فراعو اتل 

ب -أجهزة صندوق التأين: وهي مفضلة وأداؤها أسرع في الحرائق 
الأكثر نظافة والأقل دخاناً مثل حرائق الأخشاب» وفي الحرائق 
ذات اللهب» وفي حالة كون سرعة تدفق اهواء أكبر نتيجة لتهوية 
أفضل. 

ونظام أجهزة كشف أو استشعار الدخان متصف ببعض الخصائص التي 
توفر الكفاءة ا مثلى وهي: الحساسية» الاعتماد عليهاء سهولة الصيانة الاتزان. 
-الحساسية: وهي كا ذكر سابقاً تكون أجهزة الصور الكهربائية أكثر 

اا واا عا ای لای کن ای اتا کی ۴ 

ميكرون في الحرائق التي ليست بها هب» أما أجهزة صندوق التأين 

فهي أكثر حساسية في الحرائق ذات اللهب. 
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-الاعتماد عليها: كلا الجهازين يعتبران متوسطين في هذه الناحيةء إلا 
أن أجهزة الصور الكهربائية مع الوقت تفقد حساسيتها على عكس 
أجهزة التأين» إضافة إلى أن أجهزة التأين يعتمد عليها في الحرائق ذات 
حبيبات الدخان الصغرة أو غير المرئية. 
-الصيانة والاتزان: الجهازان متوسطان من ناحية القابلية للصيانة 
وكذلك الاتزان في ظروف التشغيل المختلفة (أبو المجد وحسن: 
٤‏ ه). 
وبصفة عامة فانه عند الرغبة في اختيار هذه الأجهزة فينظر إلى نوعية 
ا لحريق الذي متوقع أن يشب في المبنى» فإذا كان المتوقع أن الحريق في أماكن 
مكتومة وآدخنتها مرئية والتهوية بها غير جيدةء فيناسبها أجهزة الصور 
الكهربائية» وإذا كانت الحرائق المتوقعة ذات هب نظيف كحرائق الأخشاب 
والدخان خفيف وغبر مرئى والتهوية بالمكان جيدة عند ذلك تكون أجهزة 
صندوق الاين مناسية. ۰ 
ب لوحة توضح مواقع الرؤوس الكاشفة بالمبنى 
هذه اللوحة جب أن تكون في مكان مناسب ومعروف للموجودين 
بالمبنى» وهي تعمل على ربط كل رأس كاشف للحرارة أو الدخان متصل 
بداثرة مستقلة متصلة بمبين خاص يوضح مكان الحريق بكل يسر وسهولة. 
ج-وسيلة الإنذار المسموعة 
وهذه الوسيلة تعطي صوتاً يسمعه الموجودون في المكان على شكل 
ناآ ق 
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د وسائل استدعاء رجال الإطفاء 
ووظيفة هذه الوسيلة الإخطار عن وقوع حريق بواسطة تر كيب خط 
الإخطار تلقائياً بمجرد اشتغال نظام الإنذار. 
ه-مصادر كهربائية 
جب أن تكون الوصلات والتوصيلات قياسية ومعتمدة من الحهات 
الرسمية الفنية وجب أن يتوفر أكثر من مصدر أو مورد كهربائي موصل 
لنظام اللإنذار ليقوم النظام بمهامه في حالة انقطاع التيار الكهربائي الرئيسي. 
(الفکهاني: ۱۹۸۰ م) 
وقد ورد تصنيف كاشفات الحريق بصفة إجالية في الكود الأمريكي - 
١‏ -كاشفات الحرارة: وهي أجهزة تقوم بكشف درجات الحرارة التي 
ترتفع بصورة غير عادية أو تقوم بكشف آي نسبة ارتفاع في درجة 
الحرارة. 
۲-كاشف اللهب: جهاز يقوم بكشف الأشعة دون الحمراء أو الأشعة 
فوق البنفسجية أو الأشعة المرئية التي تنتح عن الحريق. 
٣-كاشف‏ الدخان: جهاز يقوم بكشف الجزئيات المرئية أو غير المرئية 
٤‏ کا ف غازات احرن جھاز یکت ف الغازات الا ةع اشرين. 
آما آنواع کاشفات الحریق فوردت کالآتي: 
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اف خط غا ا راا کش کف کر ن که متا 
على طول غر والأمثلة النموذجية له هي كاشفات نسبة ارتفاع 
ضغط الهواء» الأشعة الساقطة لكشف الدخان وكابلات 
سسس الرارة: 

ت کا اة :جه ار كن عص الك فة رك ا عل 
موقع محدد والأمثلة النموذجية له هي الكاشفات ثنائية 
ا معدن كاشفات السبائك المصهورة» آنواع معينة من كواشف 
نسبة ارتفاع ضغط المواء» أنواع معينة من كواشف الدخان 
والكواشف الكهرو حرارية. 

ج- کواشف عینات اهواء: تتکون من آنابیب أو صامات تمتد من 
وحدة الكشف إلى المنطقة المراد همايتها وهناك مضخة هواء 
تسحب الهواء من المنطقة المحمية إلي الكاشف عر فتحات 
عينات المواء أو الصمامات أو الآنابيب وفي الكاشف يتم تحليل 
الهواء لفحص منتجات الحريق -الجمعية الوطنية للحاية من 
l>رJı.‏ ): VOLUME 3 : 1985 NFPA‏ ( 

ثانا : أنظمة ومعدات مكافحة اشرق الندوية والثابعة والداقاقة 
-١‏ المعدات اليدوية 

وهي المعدات التي يتم استخدامها عن طريق الأشخاص الموجودين 
مباشرة مثل: أجهزة الإإطفاء اليدوية المختلفة- مضخات الماء - أوعية الرمل 
والماء- بطانيات الحريق المقاومة. وفيا يلي سيتم التطرق لمطفيات الحريق 
نظراً لأهميتها ولضرورة توفرها في المباني وذلك على النحو التالي: 
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طفايات الحريق اليدوية:هي من الأجهزة اليدوية التي تستخدم لإطفاء 
الحريق في بدايته وتعتبر من معدات اللإسعاف الأول التي يستخدمها 
الأشخاص الموجودون. ۰ 
أنواع طفايات الحريق اليدوية 
١‏ -الطفايات المائية: وأكثر الآنواع المستخدمة هو ٠,٠١‏ جالون 
)٩, 0(‏ لتر» و هي نوعان النوع الأول عبارة عن أسطوانة ملوءة 
بالماء بالضغط العادي بداخلها اسطوانة صغيرة مضغوطة بغاز ثاني 
أكسيد الكربون» والنوع الثاني مطفيات الماء المحفوظة بالضغط 
حيث يمل ثلثاها بالماء والثلث الآخر بالهواء العادي أو غاز 
النيتروجين المضغوط» وعند التشغيل يفتح الصام ويخرج الماء بقوة 
عن طريق الضغط المحبوس. 
مطفيات الرغوة: وهي الأسطوانات التي تكون معبأة بمادة الرغوة 
وهي نوعان: 
-النوع الأول: مطفيات الرغوة الكياوية والتي تنتج الرغوة بواسطة 
التفاعل الكياوي الذي يدفع الرغوة بالضغط . 
-النوع الثاني: مطفيات الرغوة الميكانيكية وهي تنتج الرغوة 
ميكانيكيا عن طريق خلط سائل مواد الرغوة بالماء واهواء ثم 
دفعه بواسطة غاز ثاني أكسيد الكربون المضغوط داخل أسطوانة 
صغبرة. 
۳ مطفيات الكيميائيات الحافة البودرة: وهى التى تعبا بمسحوق 
کیاری جات داري رهن الات جس إن 
نوعين من حيث طريقة التشغيل هما: 
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آ-الضغط المخزون مطفيات تعمل بضغط الغاز حيث يتم دفع 
المسحوق بضغط ثاني أكسيد الكربون» وهذا النوع قابل للتعبثة 
وهو الاك استخداها. 

ب مطفيات تعمل بالضغط المحفوظ حيث يتم دفع الملسحوق 
بضغط غاز النيتروجين. وهذه الأسطوانات تعباً بمسحوق إما 
أن يكون غالبه مادة بيكربونات الصوديوم أو مادة بيكربونات 
البوتاسيوم. 

٤‏ _- مطفيات غاز ثاني أكسيد الكربون (2 0 )٥‏ وهي التي تعتمد على 
غاز ثاني أكسيد الكربون كادة للإطفاء وها الغاز بحفظ تحت 

الضغط بحالة السيولة وعند التشغيل ينطلق ويفتح صام التحكم. 

ه _طفايات السوائل المتبخرة: وهي تعطي أنواعاً ختلفة من السوائل 
الكياوية والتي بدورها تقوم بالتحول عند اصطدامها بحرارة 
الحريق إلى أبخرة كثيفة ثقيلة تتسبب في وقف وكسر سلسلة التفاعل 

الكيميائي للحریق. (بن علی‌: ۱۹۹٩۱‏ م) 

اختيار الطفايات المحمولة ومتطلباا العامة: 
كيفية الاختيار: اختيار الطفايات لحالة معينة جب أن تحدده نوعية 
الحريق المحتمل» نوعية التشييد للمبنى» نوعية المبنىء الأخطار ا مو جودق 
حالات الحرارة المحيطة وعوامل أخرى. ويكون الاختيار حسب التالي: 
اختيار حسب الخطر: جب اختيار الطفايات حسب درجات الخطر 
اللحددة وذلك باستخدام المعايير التالية: 
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١‏ -الطفايات للحاية من أخطار الدرجة (أ) جب اختيارها من الأصناف 
التالية طفايات الماءء المواد المقاومة للتجمد» الرغاوي» البخار المعبأ 
الكيميائيات الحافة المتعددة الأغراض أو المالون .)٠١١١(‏ 

۲-الطفايات للحماية من أخطار الدرجة (ب) جب اختيارهامن 
طفایات الهالون ۱۳۰۱ والمالون ۱۲۱۱ء طفايات ثانى كسيد 
الكربون» الطفايات ذات الكيميائيات الجافةء الرغاوي. 

۳-الطفايات للحماية من أخطار الدرجة (ج) يجب اختيارها من طفايات 
ا مهمالون ۱۳۰۱ واهالون ۱۲۱۱ء طفايات ثانى أكسيد الكربون 
وطفايات الكيميائيات الحافة. 

وعند اختيار الطفايات المحمولة جب الاعت اد على بعض الأسس منها: 

طبيعة العنصر المحترق» الخطورة المحتملة (الحجم» الكثافة» سرعة 

الانتشار) لأي حریق» فعالية الطفاية ضد ذلك الخطر» سهولة استخدام 
الطفاية» الآفراد المتاحون لاستخدام الطفايات وقدراتمم الجسمانية والتصرف 
الانفعالي حسب) تلقوا من تدريب» ظروف وأحوال درجات الحرارة المحيطة 
والظروف المناخية الأخرى مثل الرياح» الأبخرة» مواءمة الطفاية للبيئة 
اللحيطة» أي تفاعلات كيميائية معاكسة يتوقع أن تتم بين عامل الإطفاء 
والمواد المحترقة. 

المتطلبات العامة لمطفيات الحريق: 

١‏ الطفايات المحمولة جب أن تكون معبأة كلياً وفي حالة جاهزة تامة 
للعمل وتحفظ في الأماكن المحددة ها في كل الأوقات عندما لا 
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۲ جب أن تكون في المتناول دائ ويسهل الوصول إليها ومتاحة فوراً 
عندنشوب أي حريق ويفضل أن تكون في الممرات المطروقة 
والمهارب والمخارج. 

کب ان لا کن غ غ الا قارولا غواتق دوعا 

٤‏ يجب أن تركب على علاقات أو على الأقواس المصاحبة ها أو توضع 
على رفوف إلا إذا كانت من النوع الذي له عجلات. 

ه _الطفايات التي وزنا الكلي لايزيد على ٤١‏ رطل )۱۸,٠١(‏ كجم 
يجب أن تركب بحيث يكون أعلى الطفاية لا يزيد على ٥۳(‏ ,١م)‏ 
و الار ضام ال ود وزغا عل ٠‏ رطا باسهاء ال غا 
عجلات فيكون أعلاها على ارتفاع ٠۷(‏ ,١م)‏ من الأرضية. 

٦‏ - يجب أن تكون تعليمات التشغيل موضوعة بوضوح في الجزء الأمامي 

۷-الطفايات المحفوظة في خزائن مقفلة ويتوقع أن ترتفع درجة حرارتها 
يجب أن تزود الخزانة بفتحات تهوية وتصريف للهواء. 

۸ ب أن تكون الطفاية مزودة بكتيب التعليمات والذي يجب أن 
يشمل المحاذير الضرورية للتركيب» التشغيل» التفتيش والصيانة. 
نظام الحريق الوطني. (Volume . 1 : 1985 : NFPA)‏ 

۲ المعدات الثابتة 

وهي المعدات التي يتم تشيتها داخل المبنى» لكي تساهم في مكافحة 
الحريتق والسيطرة عليه في أسرع وقت» حيث إا توفر على فرق الدفاع 
المدني الوقت الذي قد يكون طويلا أثناء مد الخراطيم من أسفل المبنى إلى 
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الأعلى عند وقوع حريق» مما قد يجعل الحريق ينتشر بسرعة ويعرض الأرواح 
والممتلكات للخطرء هذا فالأمر يتطلب أن يكون هناك معدات ثابتة يتم 
استخدامها من قبل سكان المبنى» وهذه الأجهزة والمعدات نوعان هما: 
النوع الأول: أجهزة ومعدات ثابتة يستخدمها الأشخاص الموجودون» 
مثل حنفيات الحريق» والأنابيب الرأسية الجافة» والأنابيب الرأسية 
الرطبة. 
النوع الثاني: أجهزة ومعدات ثابتة يتم تركيبها ني المواقع ذات الخطورة 
وتعمل تلقائياً عند وقوع الحريق. 
وسيتم التطرق هذه الآنواع على النحو التالي: 
أ حنفيات الحريق 
(هي عبارة عن حنفيات إطفاء خصصة للتدخل الفوري لإطفاء الحرائق 
من قبل شاغلي المكان قبل وصول فرق الإطفاء الخارجية. وتقام في كل مبنى 
حيث تتيح لكل شخص غير مختص التدخل)(أورفلي: ت . ب) 
وتركيب حنفيات الحريق داخل المباني يفيد في تسهيل عملية مكافحة 
الحريق عند وقوعه» حيث إنه باستطاعة الأشخاص الموجودين التعامل 
مع الحريق عن طريق تلك الحنفيات وذلك يساهم في التقليل من الخسائر» 
ويستو جب الأمر أن تكون هذه الحنفيات مو صلة بالمياه خاصة ذات الضغط 
المناسب» وأن تكون مواصفاتها متناسبة مع تجهيزات فرق الدفاع المدني. 
وتوزيع حنفيات الحريق يكون في المواقع ا مناسبةء ويفضل أن تكون 
بجوار الأبواب والسلا لم لكي يسهل استخدامها عند حدوث الحريق 
(الفکهاني: ۱۹۸٩‏ م). 


1۷۱ 


وجب أن توضع بصناديتق خاصة تكون مدهونة باللون الآحمر تحفظ 
بها الخراطيم والقواذف» ون تكون ميزة بعلامات أو أرقام» وههذه الحنفيات 
حجان الأول )۲,۷١(‏ بوصة والآخر ٩۰(‏ ,۲) بوصة (شافع: ٠۱۹۸۷‏ م). 
ب أجزاء حنفيات الحريق 
حنفية الإإطفاء: وقطرها ۲ ملم أو ٠٤‏ ملم وهي مزودة بمحبس للتشغيل. 
الآنابيب: وتكون مصنوعة من نوع نصف مقوى قطره الداخلي ۲۲ ملم» أو 
تكون من الكاوتشوك النصف مقوى قطره الداخلي ٠۳‏ ملم. 
القاذف: وهو الذي عن طريقه يتم قذف المياه وله فتحة ۷ ملم للحنفيات 
ذات القطر ۲ ٠‏ ملم» و١۲‏ ملم للحنفيات ذات القطر ٠ ٤‏ ملم. 
الحامل: وهو من الفولاذ المقاوم للصدأ والحرارة» وقطره الداخلي ٠٠١‏ ملم 
في الحنفيات قطر ٠۲‏ ملم وا٤۰‏ في الحنفيات قطر ٠ ٤‏ ملم. 
البكرات: وطمانوعانء» البكرات الدائرية» والبكرات الدائرية والمنطويةء 
أدنى من المتر» ويكون قطر البكرة ٠٠١‏ ملم بالنسبة لحنفية الإطفاء 
٤‏ 
ج شبكة الأنابيب 
من المتطلبات الواجب توافرها في المباني العالية شبكة تسمى المواسير 
الرأسية وهذه الشبكة هي: نظام من المواسير الرطبة والجافة والمحابس 
والمخارج والأجهزة المتعلقة با والمصممة لدفع الماء بضغط مدد يتم تركيبها 
خصيصا لإطفاء الحرائق» وتشمل الدرجة الأولى: نظام مواسير رأسية 
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بمخرج ١‏ ,۲ بوصة» الدرجة الثانية: نظام مواسير رأسية موصلة مباشرة 
مع مصدر الماء ومزودة بمخرج ۵ ١,‏ بوصة وخراطيم» الدرجة الثالثة: نظام 
مواسير رأسية موصلة مباشرة مع مصدر ماء مزودة بمخارج ١‏ ,۲ بوصة أو 
بمخارج ۵ ,۲ و ١,‏ بوصة وخراطيم ١, ٩‏ بوصة. (1997 : )08٤0‏ 
وتوضح الدراسة هنا آنه يوجد نوعان من شبكات الأنابيب التي تمد 
أنظمة الحريق بالمياه» أوهم) الأنابيب الرأسية الجافة آي الخالية من المياه ويتم 
تغذيتها من مصادر خارجية مثل معدات الدفاع المدني» وثانيه) الأنابيب 
الرأسية الرطبة آي التي يتوفر بها مياه بصفة مستمرة وفيا يلي سيتم تناول كل 

نوع منه) على النحو التالي: 

١‏ -الأنابييب الرأسية الجافة (هي شبكه تمديدات ثابتة خالية من المياه 
تشتمل على نقطة للدفع وفوهات حريق (خارج) موزعة في الأماكن 
اللازمة وتستعمل لمساعدة رجال الدفاع المدني في دفع المياه للطوابق 
العليا )بن علي: ۱م( 
وني تعریف آخر هې (إمدادات میاه مؤقتة نظام لیس له إمداد دائم) 

(BOCA : 1996)‏ 
وهذه الشبكة يلزم توفرها في المباني العالية نظراً لارتفاعهاء ولتمكن 
لفرق الدفاع المدني ضخ المياه من السيارات إلى هذه الأنابيب عن 
طريق إيصال الخراطيم إلى نقطة الدفع الموجودة أسفل الشبكة في 
الدورالأرضي القريب من مواقف سيارات الدفاع المدني» وهذا 
يوفر الوقت والجهد اللازمين لإيصال المياه إلى موقع الحريق» خاصة 

إذا كان الحريق في الأدوار العليا. 
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-شبكة الأنابيب الرأسية الرطبة (هي شبكة تمديدات ثابتة ذات مصدر 
مياه مستمر مضغوط تخذي فوهات حریق (خارج) وتستعمل 
للمكافحة من قبل رجال الدفاع المدني أو من قبل أشخاص مدربين) 
(ب ن غل ۷۹۹۱ء) 
کا عرفت بانہا (نظام بصام إمداد مفتوح وضغط ماء جاهز في كل 
الآوقات) ( 1996 : 0٥C۸‏ 8) 
وهذه الأنابييب ها ميزة كا شار التعريف وهى أن المياه موصلة ا 
م ر ن عار ك ارات غرم الاح و ا 
الحريق» لذا فهي صالحة للمباني العالية» عن طريق توصيلها بالصناديق 
لاما لبكرات اخراطي حيبت إن باسعطاعة كان ابي امتخدامها 
للمكافحة ريغ تصل فرق الدفاع المدني. 
د مواصفات الأنابيب الرأسية الحافة والرطبة 


يكون قطر الماسورة )٤(‏ بوصات» ويب الأخذ في الاعتبار وضع 
وصلة أرضية للمواسير وذلك لغرض التفريغ الكهربائي» وأن يكون في أعلى 
الآنابيب الحافة بلف لتفريغ المواء» وبلف آخر للتصريف في أقل منسوب» 
وأن تزود كل ماسورة بمخارج لكل دور يعلو الدور الآول» ون يراعى 
قرب تلك المخارج من السلا لم الرئيسية أو مصعد المطاني حيث إنه يجب أن 
يتوفر في المباني العالية مصاعد خاصة بالدفاع المدني» وآن توزع حارج الإطفاء 
بحيث لا تزيد المسافة بين أي جزء من المبنى وذلك المخرج على )٠١(‏ مترا 
تقريباء وهذه المسافة يكون قياسها على طول طريق الممرات التي تستخدم 
للإطفاء» والتي تشمل الأطوال للصعود أو الهبوط بالسلا م لآي نقطة من 
المبنى إلى مكان المخرج وليس الطول المندسي بين النقطتين» وأن يكون قطر 
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فتحة المخرج )١, ٥١(‏ بوصة وتكون أنثى ومتناسبة مع معدات وتجهيزات 
الدفاع المدني» والمواسير الرطبة يجب أن يوصل بها وصلة دائمة مصدر مائي 
خارجي» الأبنية التي يزيد ارتفاعها على )٦١(‏ مترأً يجب أن تكون تغذيتها 
من مصدرين منفصلين للمياه» أن تزود تلك الوصلة بطلمبتين لتقوية 
الضغط بوسيلتين ختلفتين ومجهزتين للتشغيل أوتوماتيكياء لا يقل الضغط 
عن )٦١(‏ رطل/ بوصة۲ وذلك عند أعلى خرج» آلا يقل الضغط عند آي 
حرج عن )۷١(‏ رطل/ البوصة۲ (الفکهاني: ٩۱۹۸م).‏ 
۳ معدات الإطفاء الثابتة التلقائية 

(هي عبارة عن وحدات مستقلة من أجهزة الإإطفاء مثبتة في الأماكن 
اللطلوب حايتهاء وتغذى من مصدر مستمر لادة الإطفاء المناسبة وتعمل 
تلقائياً بفعل الحرارة الناتجة عن الحريق أو بفعل الدخان أو بالوسيلتين معا) 
(بن علي: ۹۹۱ (e‏ 

وتنقسم معدات الإطفاء الثابتة التلقائية إلى مجموعتين» معدات وأجهزة 
منتجة للماء» وأخرى منتجة لواد غر الماء مثل الغازات» وفي الغالب يعتبر 
النوع الأول هو المطلوب توفيره ني المباني العاليةء ومن أجهزة هذا النظام. 
أ أجهزة الإطفاء التلقائية المنتحة للمياه 

يوجد ثلاثة نظم هذا النوع من الأجهزة وهي كا يلي: 

١‏ نظام رشاشات المياه داخل المبنى. 

۲ نظام رشاشات المياه خارج المبنى. 

٣‏ نظام استخدام رذاذ الماء في إطفاء الحرائق البترولية. 


Vo 


ويم الدراسة في هذا المقام التعرف على نظام رشاشات المياه داخل 
المبنى» حيث إن هذاالنظام عرف منذ فترة طويلة وهو يستخدم حاليا على 
نطاق واسع في جميع بلاد العالمء نظرأًلماله من فائدة خاصة في ا منشآت 
الكبيرة» وهو كا يلي: 
ب نظام رشاشات المياه داخل المبنى 

عر قها الدير الف لأنظمة ال ر شاش ات الدنمر کے باجا :وسا اة 
الج را ورغ ارم ف ار شات هاه بتار مو اء دة 
معينة وبكمية معينة فوق مساحة معينة أيضاً. ونظراً لأهميتها فأشار إلى 
الاهتمام بتطويرهافي أوروبا قبل أربعين سنة» وأنه ني عام ٩۱۸۸م‏ تمت 
مراجعة أنظمة الرشاشات وأصدرت أول نسخة من أحكام ت ركيب تلك 
الرشاشات الأوتوماتيكية وعلى سبيل ال مخال ففي النظام الدنمركي يجب 
تركيب الرشاشات الأوتوماتيكية وغير الأوتوماتيكية في كل المباني. وذكر 
فیا علق بمقاسات تلك الر قاقات باپا قف حسب كاف اخریق» فف 
ا ا ا و ای اا ٠‏ ملو ون ار ای ۹5 
والخطر الكبير ۰ ملم. )1982 : (Bregndahl Poulsen‏ 

وني تعريف آخر هي آنظمة موصلة بمصدر مائي يعتمد عليه مزودة 
بفوهة رشاش مفتوح عادة لا طلاق المياه بدرجة حددة وتوزيعها فوق سطح 
لمنطقة المراد حمايتها. وجب تزويد النظام بتوصيلات الدفاع المدني إذا م 
تكن موصلة بأنظمة المياه المحليةء بحيث يكون التوصيل خط أي رشاش 
يخدم كل الرشاشات في المبنى» ويكون موقع تلك التوصيلات في موقع 
مرئي في مقدمة الشارع وموافق عليه من الدفاع المدني وأن لا يتم حجبه بأي 
عائق» ويكون الحد الأدنى لارتفاعها ۱۸ بوصة ٤٥۷(‏ ملم) والحد الأقصى 
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۲ بوصة ٠١١۷(‏ ملم) من الأرض حتى خط منتصف المدخل. وهذه 
الأنظمة تزود بإمدادات المياه من نظام الأنابيب الرأسية بالمبنى المصممة 
بحجم ٠‏ جالون/ دقيقة )۱۸۹١(‏ لتر/ دقيقة كحد أدنى للتدفق وله 
إمدادات مياه آوتوماتيكية مع تزويد التوصيلات المتقاطعة بانع التدفق 
العكسى (ارتجاع المياه) وإذا كان الإمداد من المياه المحلية فمطلوب تصميم 
نظام حلي لمساندة آنظمة التدفق المصممة لعدد كبير من الرشاشات على أن 
تحسب هيدروليكياء وتكون مزودة بصامات تحكم في توصيلات الياه. 
(BOCA : 1996)‏ 


ويعتبر نظام الرشاشات المائية من الأنظمة الضرورية التي يتوجب 
الأمر أن تزود ما المباني العالية نظرأا لها ها من دور فعال في إطفاء الحريق 
أو التخفيف منه والحد من انتشاره ريثا تصل فرق الدفاع المدني» فكثير من 
الدول تعتبر هذا النظام واجب التوفير في المباني العالية وفيا يلي مثال يو ضح 
آهمية هذا النظام - لقد تم جمع إحصائيات في نيويورك لأكثر من ٠٠١‏ مبنى 
من المباني العالية المزودة بالرشاشات وكان ارتفاع تلك المباني يزيد على ٠١‏ 
مترأً ولمدة ثلاث سنوات ونصف» حيث روعي أن تكون تلك المباني مثلة 
لكل الآنواع مبان سكنية ومكتبية وفنادق وشقق ومصانع» واتضح أنه 
خلال تلك الفترة اشتعل ٦٦١‏ حريقا في المباني المذكورة تمكنت الرشاشات 
من المطة عل ٤‏ 6 حرا مها ا حرفا كانت الر قاشات العامة 
فیھا ٤‏ رشاشات او قل .(Young)‏ 

وهذايوضح مدى الدور الكبير الذي قامت به الرشاشات المائية في 


الط ةغل اغراق حع كانت تس اة رة جدا عل بان دة 
الرشاشات كا ذكر في المثال كان قليلا إلا أن النتائج كانت إيجابية. 
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وني مشال آخر» عندما صمم مركز التجارة العالمي في نيويورك م يكن 
هاجس خطر الحريق مسيطراً على مسؤولي مدينة نيوي ورك لاعتقادهم أن 
إدارة المركز تعج بذوي الخبرة في شؤون مكافحة النيران» ولكن بعد ثلاث 
راق اقطر ارولو ن إل سن مر اصفات بر گرب رشاشات او تو مائکة 
ني الأماكن التي بجحتمل نشوب الحرائق فيها فوراً. وبعد حريق شيرت ويست 
أصدرت نيويورك أمراً بتزويد كل المباني وخاصة مباني المصانع فوق ١‏ أدوار 
بآنظمة رشاشات أوتوماتيكية» وهذا الأمر جعل كل مصانع الملابس ترحل 
إلى مناطق المباني العالية في وسط المدينة» حيث تزود المباني بخزان مياه على 
السطح وخزان ضغط أصغر لتحسين ضغط المياه في الأدوار العلياء وهذا 
يدل على أن المباني العالية كانت مزودة بنظام الرشاشات الأوتوماتيكي التي 
تمد الماد من تلك ار انات ورهناك إا خصاتة تبت جدون الرشاشات 
في المباني العالية حيث انه في حالة ٠٠ ٤‏ حريقاً كان أداء الرشاشات مرضياً 
iسıة‏ ۸ ,۹۸ /. Branigan)‏ ( 
ج- شبكة المواسير الخاصة بنظام رشاشات المياه داخل المبنى 


وهذا النظام يتكون من شبكة مواسير مياه تمتد أسفل سقف كل طابق 
بالمبنى» على أن تكون الماسورة الرئيسية في منتصف مساحة السقف» ويتفرع 
منها مواسير على الجانبين شريطة أن تكون أطوال المواسير متساوية لكي 
يكوت الضخط متزنا داخل الشبكة وألا يزيد عدد روس الرشاشاك غل 
١‏ راسا على كل ماسورة متفرعة من الاسورة الرئيسية. والشبكة متثصلة 
بمورد أو أكثر للمياه» ويركب على تلك المواسير فتحات مثبت عليها رؤوس 
الرشاشات وهي مزودة بأداة تعمل على خروج المياه تلقائياً عند ارتفاع درجة 
الحرارة ارتفاعا غير عادي» وجب مراعاة توزيع الرشاشات لكي تغمر المياه 


VA 


كل الأجزاء المراد مايتهاء ويوجد جهاز إنذار متصل بهذا النظام يعمل على 
الإعلان عن التشغيل بمجرد خروج المياه من الرشاشات والهدف منه إخبار 
الموجودين عن وقوع حريق. (الظواهري: ٠۱۹۸۲‏ م) 

وحسب آنظمة الوكالة الوطنية للحماية من النيران» فإن معايير 
تركيب أنظمة الرشاشات في المباني السكنية العالية» تتطلب أن يكون نظام 
الرشاشات مربوطا بشبكة آنابييب لمصدر مياه وعند انطلاق النار ينفتح 
صم وتو ماتيكي يسمح بجريان الماء ني اتجاه واحد» والأنابيب المستخدمة 
إما أن تكون من الصلب المجلفن والحديد الملحوم» ومواسير الحديد المقاوم 
للكهرباء ومواسير النحاس وسبائك النحاس» وأن تكون أو جه الربط بين 
الآنابيب والوصلات والآكواع متمشية مواصفاتها مع مواصفات الأنابيب 
ك يجب أن تتمشى ملحقات الأنابيب مع المواصفات وتتحمل على الأقل 
٩‏ ارا کو عط ااه لار وعد ار کپ ي أو يكر حا 
خطة عمل متوية على المعلومات المهمة مثل اسم المنشأة وعنوانها وعدد 
الغرف والممرات والأماكن التي سيوضع بها رشاشات» وحالة المواسير 
وهل يوجد ماء باستمرار وكمية ضغط المياه في المنطقة ونوعية المواسير» 
واستجابتها للضغط والحرارة» وعدد الرشاشات وحجم المواسير ومكان 
وحجم الرؤوس النفاثة للمياه» وطرق تثبيت الرشاشات وبلوف السيطرة 
والتحكم ومواسير التصريف ووصلات الاختبار» ومكان وصل المواسير 
بمياه المدينةء واختبار النظام» وتنظيف الأنابيب الواصلة بين شبكة المدينة 
والنظام قبل شبكه بالأنبوب الرئيسي» ون تكون الرشاشات جديدة مع 
وجود الاحتياط» وجب أن تستخدم المعدات والمواد الموصوفة فقط في نظام 
الرشاشات تحمل ضصغط ( ,)بارا وآن يكون مضدرالمياه قادرأعل 
إمدادالرشاشات با ماء أثناء العمل لمدة ١‏ دقيقة» وأن يتوفر صمام لقفل النظام 
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ا للحلي ونظام الرشاشات عندمايشتركان في مصدر واحد ونظام نابيب واحده 
ووضع وصلة مناسبة لمعدات الإطفاء في المدينةء ون يزود النظام بمقاييس 
الضغط لمعرفته في النظام وخزانات الماء. وجب معرفة حجم متطلبات 
النظام من المياه والمسافات حيث لا يغطي الرشاش الواحد أكثر من ١٤٤‏ 
قدم۲ أكثر مسافة تفصله عن الرشاش الآخر ٠١‏ قدما وأبعد مسافة تفصله 
من الجدار أو آي حاجز ۸ آقدام ولا تبعد رؤوس الرشاشات عن السقف 
آکتر من ٤‏ بوضات؛ ورشاشات اشر انب لا تعد اکر من 1 بوضات من 
السقف» لکی یکو ن رذ الفحل سر یعا غر متائر بالعرائق كالسقف أو الدزان. 
(NFPA : 13R: 1994)‏ 
د- روس الرشاشات وجهاز الإنذار 
- روس الرشاشات 

هي عبارة عن فوهات ما وسيلة غلق تنفصل بسهولة عند ارتفاع درجة 
الحرارة بشكل غير عادي يؤدي ذلك إلى اندفاع الماء إلى ا لجارج. ويوجد 
نوعان من هذه الرؤوس - رؤوس مزودة بمصهر عبارة عن شبكة معدنية 
رخوة» تعمل على عدم الماح للمياه من ا لخروج من فتحة الرأس» إلا أا 
تنصهر عند التعرض لدرجة الحرارة غير العادية ومن ثم يتم خروج الماء 
- رؤوس مزودة بعبوة زجاجية تركب على فتحة الرس تمنع خروج الماء 
وشكل العبوة بيضاوي بداخله كمية من مادة سائلة ا فقاعة هوائية» وعند 
الل رض لد رج ارا رة قن العادة جر قيا الدران الإ جاجة 
- جهاز الإنذار 

وهو عبارة عن ناقوس به مطرقة تعمل عند جريان الماء داخل شبكة 
المواسيرء ولذلك الجهاز صوت مسموع ينبه الموجودين بالمبنى باستعال 
النظام وحدوث الحريق. (الظواهري: (e۲‏ 
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لافتات صمامات التحكم 
يجب أن يعلق لافتة على باب مدخل حجرة صامات التحكم في 
الرشاشات يكتب عليها بخط واضح عبارة صمامات تحكم الرشاشات» 
ویکون علو حروف اللافتة ٤‏ بوصات ۱٩۲(‏ ملم). (1996 : 800۸) 
أما النظامين الآخرين نظام رشاشات المياه خار ج المبنى» ونظام استخدام 
رذاذالماء لإطفاء الحرائق البترولية» فالأول له علاقة إلا أن هذه الدراسة 
ستركز على الأنظمة داخل المبنى» والآخر يعتبر خارج موضوع الدراسة. 


٠١. . ۲‏ التمديدات الكهربائية 


تعتبر الكهرباء من المصادر المهمة والضرورية لإنتاج الطاقة» حيث 
أصبحت ني العصر الحالي من الضروريات لإمداد أغلب الأجهزة التي 
يستخدمها الإأنسان بالطاقة» فهى المصدر الرئيسى للاإضاءة بالمنزل وتدير 
ا ن جات رقا لات ر انات وكات رغه الاجر 
المتعددة في المنازل. وبذلك فهى تشكل نعمة للإنسان لا توفر له من خدمات 
و اماي وای العر راا ا 
وبمسكنه وحتوياته وذلك عند الاستخدام الخاطى أو عدم الصيانة بالشكل 
الصحيح أو إذا كانت التمديدات والتجهيزات رديئة وغير مأمونة» ومن 
الملاحظ والمشهود أن كثرا من الحوادث وخاصة المنزلية يكون سببها 
الكهرباء سواء كان بسبب سوء الاستخدام أو الإهمال أو ضعف جودة 
الأسلاك والتوصيلات الكهربائية وقد يكون سوء الأجهزة الكهربائية ذاتها. 

وما یدل على ما يلحق بالمبنى من خسائر بسبب أخطاء الكهرباء ما ذكره 
مدير قسم الهندسة باهيئة الوطنية للحماية من الحريق بالولايات الأمريكية» 


۱۸۱ 


حيث قال إن سوء الأستخدام والإهمال للكهرباء تسبب في وقوع حادث في 
أحد طوابق أحد المباني نتج عنه وفاة )۸٠(‏ شخصا من كبار السن» والحريق 
الذي وقع في مبنى نادي بقرلي المتعدد الطوابق والذي كان من أكبر الحوادث 
ني أمريكا حيث بلغ عدد الوفيات )۱١١(‏ شخص وعدد(١۷)‏ مصابا 
ودمر كامل المبنى وسبب الحادث خطأ في التوصيلات الكهربائية» وأشار 
لحادث آخر في أحد المباني نتج عنه وفاة )۸٠٥(‏ شخص وإصابة )٠٠١(‏ 
آخرين وكان السبب أيضاً خطاً في التوصيلات الكهربائية. لذا أكد على 
وضع لوحات مراقبة جيدة وأن يكون هناك ضوابط للتوصيل الأرضي» 
وأن تكون أحجام التوصيل جيدة» ووضع المعدات بشكل صحيح» حيث 
إن المعلومات تؤكد أن الحرائق تنتج دائ) من الإهمال والتركيبات الكهربائية 
غير الصحيحة فالآمر يستوجب تركيب توصيله أرضية لكل دائرة كهربائية 
وذلك لأسباب منها - عدم السماح لآي حمل زائد بالدخول في الشبكة ما 
بحدث حرارة تسب الحريق» تمرير الكهرباء في مسار الشبكة فقط» منع تعرية 
وذوبان المواد المستخدمة في الشبكة. )1982 : (Kenneth Backman‏ وسیتم 
تناول هذا الموضوع الام من خلال النقاط التالية: 

قبل البدء في الحديث عن الأسلاك الكهربائيةء يتم التطرق للأنابيب 
الكهربائية نظراً لما ها من أهمية في المحافظة على الأسلاك وحايتها من التلف. 

الأنابيب الكهربائية: (هى العناصر التى حجري تمديدهافي الجدران 
ومتر ترا ات اتان مف ارا رک ات ا ا ن 
خلاها) 

وهذه الأآنابييب إماصلبة أو مرنة وينقسم كل من هذين النوعين إلى 


معدني او بلاستيکي . 
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١-الأنابيب‏ المعدنية الصلبة: وهى مصنوعة من معادن أو خلائط معدنية 
مقاومة للصدأًأو التآكل موادها الحديد النحاسى الأحر الفولاذ 
المجلفن ويشترط فيها أن يكون سطحها الداخلي ناع) وخالياً من 
الصدأ والتتوءات لكي لا تضر الأسلاك والكابلات» وان کون 
السطح الخارجي هما غير قابل للصدا أو مطلياًء ون تكون الأنابيب 
مستديرة ومسننة الأطراف وسماكتها ثابتة» وأن تكون قابلة للثني. 
۲-الأنابييب المعدنية المرنة: هى مصنوعة من مادة معدنية مرنة مثل 
ار اف ارف 0 ماد عار رن م اا 
أو الورق وهي تستخدم خاصة في الآماكن التي تتحرك فيها 
الأسلاك الكهربائية مثل وصلات الأجهزة الكهربائية» وفواصل 
التمدد» وأن تكون موادهامقاومة للظروف الحوية» وأن يكون 
سطحها الداخلي والخارجي غير قابل للصدا وخالياً من العيوب. 
وأن تكون ختومة بخاتم الشركة المصنعة. 
وهذه الدراسة ومن خلال ما تراه من أهمية كبيرة للأسلاك والكابلات 
الكهربائية وما يجب أن تكون عليه من جودة ومتانة» حيث إنها بمثابة الشريان 
الذي يمد كل التجهيزات بالمنزل بالطاقة الكهربائية» لذا سيتم التطرق ها 
ولبعض الأجهزة المرتبطة بها مثل المنصهرات» والقواطع الأوتوماتيكية» 
المآخذ الكهربائية على النحو التالي: 
١-الأسلاك‏ والكابلات: هناك عدة شروط واجبة الاتباع فيا يتعلق 
هذه الأسلاك والكابلات منهاء تكون صناعتها من معدن النحاس 
الأحمر الصافي» وأن تكون ملساء السطح ومقطعها مستديراً وخالية 
من العيوب والشوائب» أن تكون أسلاك الكابل الواحد متساوية 
الأقطار وغبر مجدولة» تكون السلاك مغلفة بطبقة عازلة من 


A۳ 


البلاستيك الذي يتحمل حرارة لا تقل عن )٠٠١(‏ درجة مئوية 
وأن تميز النواقل المعزولة بلون الغلاف العازل ك| في الجدول )٥(‏ 
ويشترط عدم استخدام الأسلاك والكابلات المستخدمة أو السيئة 
التصنيع» ون يتم فحص تلك الأسلاك قبل التركيب للتأكد من 
سلامتهاء أن يتم فصل تمديدات اللإنارة عن التمديدات الأخرى 
مثل تمديدات الأ جراس وتمديدات ال مآًخذ» يتم توزيع التيار بشكل 
منتظم على سلاك الكابل الواحد وأن توصل السلاك يبعضها 
بشکل جید» آن یکون التنفيذ من قبل عمال مهرة متخصصين. 
الجدول رقم )١(‏ يبرن تميز النواقل المعزولة بلون الغلاف العازل حسب 
المواصفات البريطانية 


م تغذية طور تغذية طور ثالث TT‏ 
امرادامر| 

ا 
3 التصهرات: (الأفيرزات) جب أن تكون طبقا للمراصفات العامة 
وختومة بخاتم المصنع وبمقدار التيار والتوتر لضان تحمله| ومزودة 
بسلك أو صفيحة من الرصاص أو الفضة أو الأ منيوم» وان تنصهر 

الأسلاك عندما تبلغ الشدة ضعف القيم. 
۳-القواطع الأوتوماتيكية: يكون القاطع حسب المواصفات العالمية 
وختوما بخاتم المصنع ويحمل ال معلومات الإرشادية المطلوبة» وتكون 
صناعته من معدن جيد مقاوم للصداً والتآکل» ویکون ميا بغلاف 
عازل مقاوم للحرارة» ويغلق بشكل آلي عند زيادة التيار الكهربائي 


A 


المار فيه» وأن يكون مفتاح التشغيل يغلق آلياً ياً أو يدوياً ویفتح يدویاً 
وأن يكون من مادة عازلة. 

٤-المآخذ‏ الكهربائية والمغاتيح: أن تكون مصنوعة من مادة معدنية جيدة 
ومقاومة للصدا والتآكل» وأن تكون مغطاة بغلاف خارجى من مادة 
عا وة وكارمة للراره أن كر نما اة اكه را 
مميزة عن مآخذ الماتف والتلفزيون» وأن تبعد المآًخذ والمفاتيح عن 
أي مصدر ماء أو بخار بمسافة لا تقل عن ٠١(‏ سم) ون تثبت 
اللأسلاك في المآخذ بواسطة الراغى المخصصة هذا الغرض» أن 
کر ا امن غار ارو ت کے ا ی 
مفاتيح الأماكن الرطبة كالحامات خارجها مالم تكن حمية ضد 
الرطوبة» وأن تكون المفاتيح بجوار أبواب الغرف أو الأبواب 
الار چا ليسهل الوصو ل الها (درو شنت :ب 

أنواع الكهرباء 

للكهرباء ثلاثة آنواع هي: 

١‏ -كهرباء التيار المستمر: وهي تنتج وتنولد عن طريق إغلاق دارة 
كهربائية تحوي مولداً أو بطاريةء والتيار الكهربائي المتولد هو حركة 
السات الكهربا اكرات ر رة ن ا جاه واحان 
القطب السالب إلى القطب الموجب» ويستخدم في إضاءة المصابيح 
في المنزل وتشغيل الأجهزة المنزلية وتشغيل المحركات في المصانع. 

۲ كهرباء التيار المتناوب: وتتولد عن طريق إغلاق دارة كهربائية تحوي 
منوبة» ويعتبر التيار الكهربائي المتولد حركة الشحنات الكهربائية 
الإلكترونات ولكن بالاتجاهين التعاكسين على طول الناقل مثل 


1۸0۵ 


السلك» وهو المستخدم في المنازل والمصانع لتوليد اللإضاءة وتشغيل 
المحركات. 

۳-الكهرباء الساكنة: وهي الناتجة عن الاحتكاك بين جسمين غير 
موصلين للكهرباء أو أحدهما موصل للكهرباء والآخر غير موصل 
للكهرباء وتكون على شكل شحنات تتجمع على أسطح تلك 
الأجسام» ومن أمثلة ذلك دلك القلم بقطعة من الصوف» حيث 
يلاحظ أن القلم المدلوك باستطاعته جذب الأوراق الصغيرة 
وكذلك ما يشاهد عند احتكاك الجسم ببعض الملابس» مما يدل 
على وجود كهرباء ساكنة» وتختلف قوتها ومقدارها من الخطورة 
القليلة إلى ا لخطورة الكبيرة مثل خاطر البرق المتمثلة في الصواعق. 
(أمبریکن: ۷ ه) 


۸٦ 


الفصل الثالث 


الدفاع المدني 
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وواجبات الدفاع المدني 


هناك قاسم مشترك بين كل من التشريعات والضوابط المنظمة للعمران 
وواجبات الدفاع المدني» وهي أن كلا منه) بحقق للسكان حياة آمنة» كا 
مدف إلى تقليل الأخطار المتوقعة بالنسبة للمنشآت مثل الحرائق ويوفر 
قدرأمن الطمأنينة والاستقرار في المدن بوجه عام» إن تلك المدن بكل 
عناصرها السكنية والتجارية والصناعية والترفيهية وخدمات ا التعليمية 
والصحية وحاور الحركة وشرايين المرور ما هي إلا الوعاء الذي يضم بين 
جنباته سكان المدينة بكل أوصافهم وأعارهم وأجناسهم. ولذا فقد اهتم 
خططو المدن ك اهتم رجال الدفاع المدني بإعدادالأطر والاشتراطات 
والتشريعات الخاصة بكل منه)| لتحقيق حياة أفضل للسكان» وبمعنى آخر 
فإن التشريعات العمرانية والاشتراطات البنائية والتي تحكم العمران والبيئة 
تتصل اتصالاً مباشراً با لمجال الذي تعمل فيه أجهزة الدفاع المدني لتأمين 
حياة السكان واستقرارهم» أو ما يعرف بتوفير الأمن والأمان لدى السكان 
ابتداء من اختيار موقع المنشأة وتصميمها. وتحقيق متطلبات الأمن والسلامة 
مثل المداخل والمخارج وسلالم الهروب....الخ . 

ومن هذا المنطلق اهتمت دراسات التخطيط العمراني بتنظي م المباني 
والهيكل العمراني والإنشائي للمدينة. كا اهتمت بتخطيط وتوزيع وتصميم 
اللحلات والآسواق التجارية والتجمعات الصناعية والمباني العامة والإدارية 
إضافة إلى العمل على تحسين كفاءة شبكة النقل والمواصلات.وخاصة على 
مستوى الشبكة المحلية والشوارع السكنية التي تكفل لرجال الآمن والدفاع 
المدني التعامل معها مثل الحوادث و الكوارث والحرائق وخلافه. 

۱۸۹ 


كا اهتمت بمنع الإشغالات والأنشطة الطفيلية» وكل ما من شأنه أن 
يعمل على إعاقة الحركة المرورية أو حركة المشاة بكافة الأعمار وخاصة المسنين 
والنساء والأطفال والمعوقين الذين يتمتعون بأولوية خاصة ضمن اهتامات 
التخطيط العمراني والتصميم الحضري سواء كانت في شكل إعاقات أو في 
شكل إعلانات إلى غير ذلك من الأمور التنظيمية التي تحقق لأجهزة الدفاع 
المدني القيام بواجباتما عند حدوث الكوارث أو الحوادث. 

وخلاصة ذلك أن منظومة العمران بكل آبعادها ومجالاتا تنسجم وتتفق 
مع متطلبات أجهزة الدفاع المدني في شكل علاقة تكاملية وتأثير متبادل بين 
كل منه|. إذ آن صياغة تلك الاشتراطات والتشريعات العمرانية يهدف إلى 
ما بحقق لأجهزة الدفاع المدني متطلباتها ويعكس رؤيتها وتوجهاتها في المدينة 
وني لهي السكني والشارع» ولذلك كانت الآلية التي تحقق التكامل بين 
التخطيط العمراني وبرامج الدفاع المدني تتمثل في: 


1.۳ المشروعات العمرانية 

الإلمام الكامل بالمخططات العمرانية التي تعد للمدينة سواء كانت 
غخططات عامة أو تفصيلية» وسواء كانت في شكل إليكتروني هنع¡ أو في 
شكل ورقي كمة”» وأن تكون هناك مشاركة فعالة من أجهزة الدفاع المدني 
في إعداد تلك المخططات التي يجب أن تكون محققة لآهداف وبرامج الدفاع 
المدني» وتجدر اللإشارة إلى أهمية التركيز على خططات استع الات الأراضى 
[and use Ps‏ وعططات الحركة والموراصلات كہھا۴ Cron‏ 
وغخطط الطرق كمدآا٣ ۸٥۵١‏ إضافة إلى غططات توزیع العناصر الخدمية 
خاصة المراكز الصحية والمستشفيات والمدارس بكافة مستوياتما والحدائق 


۱4۰ 


والأماكن العامة أو المفتوحة والأسواق التجارية والمباني الإدارية» وخرائط 
لمواقع وتوزيع شبكات المرافق العامة كالمياه والصرف الصحي والكهرباء 
والغاز والاتصالات» ويلزم أن تكون موافقة الدفاع المدني على هذه 
اللخططات قبل اعتماد تلك المخططات من الأجهزة المعنية بوزارة الشؤون 
البلدية والقروية أو وكالات تخطيط المدن والقرى المعنية. 

لا يقل دور وتآثير الدفاع المدني وأهميته في الملخططات المحلية 
والتفصيلية عن نظائرها في المخططات العامة والاستراتيجية والهيكلية» إذ 
تضم المخططات المحلية والتفصيلية العديد من العناصر العمرانية التي ها 
انعكاساتها على برامج الدفاع المدني مثل أنواع المباني السكنية من عمارات 
أو فيلات أو مساكن منفصلة أو متصلة أو مزدوجة ( دوبلكس) أو عمارات 
بمصاعد أو بدون مصاعد وهل ها سلم هروب في حالة الطوارئ آم لا وما 
هي إمكانات الصعود إلى الأسطح من عدمه» إذ يترتب على تلك الأنواع من 
المباني نتائج تنعكس على برامج الدفاع المدني وتؤثر في تطبيقاتهاء مثل علاقة 
الكثافة السكانية وارتفاعات المباني» وتوفير جراجات أسفل العارات وسلالم 
الهروب. في حين الأمر يختلف تماما عن استعمال نماذج سكن من ثلاثة طوابق 
أو طابقين» كذلك سرعة الاتصال بالشارع عن حدوث الكوارث تختلف في 
حالة العمارات العالية التي يصعب معها الاتصال السريع والمباشر بالشارع 
عكس الباني المنخفضة والفيلات التي يسهل معها الاتصال بالشارع بسرعة 
وبطريقة مباشرة. كذلك تلعب الخصائص الاجتاعية للسكان دورا بارزا 
كبعد اجتماعي له تأثيره العمراني وانعكاسه على برامج الدفاع المدني» وتتمثل 
تلك الخصائص مثلاً في أحجام السكان وكثافتهم وثقافتهم ومعدلات 
تزا مهم ومتوسط حجم الأسرة وكل ما من شانه أن يلقي عبئا إضافيا على 
مهام وواجبات الدفاع المدني. 


أنظمة البناء المقترحة» والتى تحدد أنظمة البناء ومسافات الارتداد 
لبان عن عط الشارع أو عن الان الجاون أو ايان اخافية واكان 
نسبة المباني إلى المساحة الكلية والى نسبة الفضاء من الأرض المحيطة. 

الفراغات العمرانية وتوزيعها في الأحياء وإمكانية استغلاها في حالات 
الطوارئ والإخلاء. وسواء كانت في شكل ميادين عامة للمرور أو ساحات 
للمشاة» أو مسافات بينية بين المباني وبعضها البعض» ومناطق مفتو حة 0P8‏ 
‰8 من حدائق ومتنزهات. إننا كثيراً ما نتعامل مع هذه المفردات كبعد 
ترفيهي وجمالي دون التفكير فيه من وجهة نظر أمنية أو ما بحقق مرئيات 
الدفاع المدني. 

الأنواع المختلفة من المحلات التجارية وتوزيعها وارتفاعات المباني بها 
وأماكن الانتظار اللخصصة ها ونمط الحركة الآلية والمشاة إليها. وخاصة 
تلك الأنشطة التي تعتبر جاذبة للمرور 1۷e†ء۵ء]ه‏ بان تكون مصبا أو هدفا 
للعديد من الرحلات إليها وتتمثل في مناطق الأسواق الضخمة وخاصة في 
منطقة مركز المدينة الذي يعتبر نقطة أو بؤرة جذب عمراني ومروري. 

الآنواع المختلطة من المناطق الصناعية سواء كانت صناعية ثقيلة أو 
خفيفة أو متوسطة. وذلك للأخطار المحتملة أو الكوارث المتوقعة من جراء 
اللأعال الصناعية مثل الحرائق. 
مشروغات تسات الأراض 

وهي مشروعات تهدف إلى تقسيم الأراضي وبيعها إماني شكل عقارات 
أو في شكل قطع أراض» وني جيع الأحوال لابد من إلمام ومشاركة الدفاع 
المدني واستطلاع مرئياته في أنواع هذه المباني والاشتراطات العمرانية المناسبة 


۹۲ 


ها إذآن مسؤولية حاية هذه المباني تلك الخصائص من مهام وواجبات الدفاع 
المدني وتتمثل هذه الاشتراطات في: 

-الارتدادات الأمامية والخلفية والحانبية. 

-الارتفاعات المقترحة للمباني السكنية وغير السكنية. 

- نسبة المبنى إلى الفراغ. 

-الفراغات العمرانية وتوزيعها وأحجامها وسبل الوصول إليها. 

-عروض الطرق والشوارع وأرصفة وممرات المشاة. 

أماكن انتظار السيارات ومعدلاتها. 

د رات المشاة ومساحات الأنشطة الا جخ اعية للسكان. 

- شبكة المرافق العامة وتوزيع حنفيات الحرائق الخاصة. 

- النسبة المخوية لمساحة الأرض المغطاة. 

.Floor Area Ratio (F.A.R) Jll معدل‎ - 

-الكثافات السكانية العامة والخاصة. 

-الكثافات البنائية. 

-أية اشتراطات آخرى تراها أجهزة الدفاع المدني تحقق الأمن والسلامة 
للمستحملن ولكافة الأعار رجالا وسا ومن هذه الاشاراطات 
أن يحقق المخطط السكني مرئيات الدفاع المدني في العناصر الرئيسية 
للمشروع. مثلاً قد يرى الدفاع المدني أن نمط التخطيط للشوارع 
المقفلة والمعروفة الا - مل - 4ء يوفر بعدا امنيا لحركة المرور 
والموصلات في الحي السكني» إلا أنه لا يوفر بعدا امنيا لمسارات مشاة 


1۹۳ 


مستقلة ومنفصلة تماما عن السيارات وخاصة للأطفال والنساءء 
في حين أن هناك نماذج من المخططات العمرانية تحصص مسارات 
للطرق والح ركة مشتركة بين السيارات والمشاة تحشر أكثر آمنا للنساء 
والأطفال» إلا أنه ارب) تساعدعلى سرعة التدفق المروري وتجاوز 
السرعات المقررة للسيارات في الأحياء السكنية وهكذا. من هنا كان 
لمرئيات الدفاع المدني أهمية من خلال إمكانية وصوها مثلا بسرعة 
وبطريقة مباشرة إلى مناطق الحوادث أو وصول سيارات الطوارئ 
والإسعاف وسيارات الإطفاء» وتمكنها من السيطرة الكاملة على 
الملوقف والتعامل معه بناء على معطيات التخطيط العمراني» وتوزيع 
عناصره السكنية والمرورية والخدمية في الحي السكني. 
التأكيد على أن جيع المباني السكنية تتمتع بقدر كاف من وسائل توفير 
الإضاءة والتهوية الطبيعية والوقاية من أخطار الحريق ووسائل الصرف 
الصحي والتوصيلات الكهربائية والتركيبات الصحية الداخلية. 
شروط السلالم بأنواعها المتعددة. وخاصة السلا م المعدة للهروب في 
حالة الكوارث وذلك في المباني المرتفعة أو في المباني التي تضم أعدادًا كبيرة 
من السكان أو اعمان ها مل الأسراق التجارية الستقغبات »ا لدارس. 
والساحات الرياضية 
العزل الحراري والصوتي وغير ذلك من العوامل التي تساعد على تحقيق 
الأمن والسلامة للسكان. 
إن هناك علاقة مباشرة وتأثيرأ متبادلاً بين الاشتراطات العمرانية التي 
يراها التخطيط العمراني وبين متطلبات وبرامج الدفاع ال مدني تتمثل في: 


۱۹٤ 


- سلوب تنظيم المباني وتصميمها لضان جمال وروعة المباني حفاظًا على 
الشكل العام. 
-النواحي الإنشائية لضان سلامة المباني ومايتها من الانهيارات أو الزلازل 
آواطراق. 
مرئياتهم التي تتصل بمكافحة الحريق وتمكنهم من السيطرة عليها في 
زمن قياسي والعمل على سلامة الأرواح 
تحديد الكثافة البنائية ومساحة المسكن وعناصرها الداخلية والخارجية. 
-الإضاءة الطبيعة وغير الطبيعية. 
عناصر الاتصال الرأسية والأفقية لأهمية ذلك في حالات الإخلاء. 
وليس الهدف هو وجود تلك السلالم أو المصاعد» وإنا تكون ذات 
كفاءة تتناسب وأعداد السكان من جهة» وان تكون من الوضوح 
وسهولة الوصول إليها من جهة أخرى. 
الا جهزة والتركببات الصحة. 
ويهمنا ني هذا الصدد التأكيد على سلامة المنشاً من خلال تجهيز وإعداد 
التصميات اهندسية للمنشا على أساس المعدلات والمعايير والكود الذي 
تحدده الأجهزة المعنية والمعتمد لدى الدولة مثل كود البناء في المملكة العربية 
السعودية» إذ تعتمد هذه المعاير والاشتراطات على مواصفات فنية عالية 
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وني محال تحديد ارتفاعات المباني فإن هناك العديد من المعايير منها مثلا 
ن يون ارتفاع المبنى يساوى واحد ونصف عرض الطريق» أو واحد وربع 
عرض الطريق أو ضعف عرض الطريق حسب الحي السكني ومستواه 
الاجتاعي والاقتصادي وخصائصه» ومع ذلك فإنه يلزم أن يكون للدفاع 
المدني رؤيته الأمنية في ذلك وأن يكون له الأولوية باعتباره الحهة المسؤولة عن 
التعامل مع تلك المنشآت في حالة الحوادث أو الكوارث» ون عامل ارتفاع 
المبنى له أهميته البالغة في حالة الحوادث والطوارئ والكوارث والحرائق. 


٣‏ . إدارة التخطيط العمراني وبرامج الدفاع المدني 


طالما كان من واجبات التخطيط العمراني توزيع استعالات الأراضي 
والخدمات والأنشطة المختلفة. فلابد أن يكون هناك آلية لتنظيم وإدارة 
عملية التخطيط ذاتهاء وذلك ضمن سلسلة من الأعال التنظيمية والإدارية. 
مثل إدارة المرور وتوجيه الاستشار العقاري وهكذا. 

وتتضمن آلية تنفيذ المخططات العمرانية تفعيل متطلبات التخطيط 
العمراني وني مقدمتها متطلبات تخطيط النقل والمواصلات في المدينة وإعداد 
استراتيجية تهدف إلى تقليل المشاكل المرورية إلى أدنى حد ممكن مثل تنسيق 
مواعيد العمل (ساعات الدوام) با بحقق عدم تشكيل أو تكوين ساعات 
ذروة وتوابعها من العقد المرورية والارتباكات المرورية وماينشا عن ذلك 
من حوادث أو تأخير زمن الرحلة. 

ومن أجل تنفيذ برامج الدفاع المدني وتسهيل مهمته فإنه من الممكن 
بالنسبة للمرور على مستوى المدينة اتباع سياسات مرورية تقلل من 
الارتباكات المرورية وتعمل على سيولة الحركة مثل: 


أ بالقسة للخدمات التعليمة وخاضة المذأرس بتر اما االخادة 
يمكن تفاوت مواعيد الدوام الصباحية والمسائية؛ بمعنى أن يكون 
دوام بعض المستويات وليكن في مرحلة الثانوي أو المتوسط في 
الساعة السابعة والمستوى الابتدائى في الساعة الثامنة. وكذلك 
ساعات الانتهاء من الدوام بعد الظهر فيم بين الساعة الثانية والثالثة. 

أن الممدف من ذلك هو تفتيت الرحلات وتوزيعها وانتشارها على 
مدى واسع بما يقلل من تكدس المرورفي ساعة الذروة. وبالتالي 
ينعكس ذلك على برامج الدفاع المدني وتعاملها مع الحوادث أو 
الكوارث خلال ساعات النهار. أمافي ساعات الليل الأولى فإن 
العامل الحاكم فيها هو السلوك البشري وثقافة التعامل مع الحوادث 
التى تتطلب من الأفراد التصرف بسرعة واستع ال الحارة المرورية 
التى في اليمين 127۴ ه٣‏ ٤1عنRء‏ وترك الحارة المرورية اليسرى 
لمرور الطوارئ والإسعاف والدفاع المدني... الخ ۴٥‏ ١١١1۲ء1‏ 
مه هذا في حالة الشوارع التي تتكون من حارتين في كل اتجاه. 
والصورة رقم )١(‏ توضح ازدحام الطرق والمسارات ب ينعكس 
على آداء مهام الدفاع المدني» وعدم القدرة على سرعة التعامل مع 
الحوادث والكوارث. 


الصورة رقم (۷) 
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أما في حالة الشوارع المكونة من ثلاث حارات فإن السلوك البشري 
في هذه الحالة يقتضي توزيع المرور القائم بالحارة الوسطى على الحارتين 
أقصى اليمين وأقصى اليسار وتفريغ الحارة المرورية الوسطى لمرور الطوارئ 
والدفاع المدني والإأسعافات.. الخ. 

يلزم أن يوضح المخطط العمراني في مرحلته التفصيلية وخاصة في 
المشروعات الجاذبة للمرور مثل الأسواق الكبيرة مثلاً أن يوضح العلاقة 
بين مسارات المشاة» وأماكن انتظار السیارات ۸۲٥4١‏ ع«i)ءه۴‏ وعلاقة 
ذلك بالمرور العابر ۲۲۵۴٤‏ اعسuهإط1‏ وكذلك بالمداخل والمخارج. إِذ جب 
أن تكون العلاقة سهلة وبسيطة وواضحة للمستعملين من جهة» وأكثر 
وضوحا لأجهزة الدفاع المدني من وجهة أخرى» ويتجلى ذلك الوضوح في 
توزيع حنفيات المياه ا لخاصة بإطفاء الحرائق ومسافاتها وأقطارها وخصائصها 
حسب ما هو موجود في الكتب والمراجع العلمية المتخصصة في ذلك. 

أن من الأهمية بمكان وضوح أماكنها تبعاً لعدم إعاقتها بانتظار السيارات 
أو ضياعها وسط عناصر ومکونات تنسیق الموقع Landscape‏ مثل المقاعد 
وأحواض الزهور وأعمدة الإإضاءة والمسطحات الخضراء.. الخ. 

صوره رقم (۸) توضح التداخل بين المشاة والسيارات مايقل فرصة 
السيارات في الحركةء ويمثل عائقاً حول دون سرعة الإنقاذ. 
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الصوره رقم (۸) توضح التداخل بين المشاة والسيارات 


من خرجات التخطيط العمراني في مراحله المحلية والتفصيلية توفير 
أماكن لانتظار السيارات ببعض الشوارع المحلية أو الطرق الثانوية هذا 
باستشناء بعض الطرق الشريانية أو الرئيسية التي يمنع فيها انتظار السيارات 
إطلاقاً. أما الشوارع التي يسمح فيها بانتظار السيارات يمكن من خلال 
عملية التخطيط التفصيلي اتباع ما يلي: 

تخصيص جانب واحد كمنطقة انتظار ۲۵۴ )نمع 5 في کل اتجاه ثم 
تحدد طريقة الانتظار بإحدى الطرق التي سبق شر حهافي الفصل الأول 
وهي : 

١-الانتظار‏ العمودي على الشارع بزاوية ٩١‏ درجة» أو ٠٠‏ درجة أو ٤٠٥‏ 


درجة أو ١‏ درجة. 


۲-الانتظار الموازي للشارع» ويتوقف استعال إحدى هذه الوسائل على 
حجم ال مرور وسعة الطريق وحجم مرور المشاة. ونمط استعالات 
الأراضي المواجهة وارتفاعات المباني والملكية الخاصة. 
ولكن مع مرور الوقت وخاصة في قيام آنشطة جاذبة للمرور تصبح 
تلك الشوارع غير قادرة إطلاقا على استيعاب المرور نظراً لوجود أماكن 
انثظار سيارات (موافف) على جانبى الطريق. وو جود حر كة مشاة كثيفة 
الأمر الذي ينعكس عل الطاقة العا للشارع» وعددالحارات 
المستخدمة فعلاً للمرور مايقلل من مستوى أداء الطريق ني النهاية ويخلق 
مشكلة مرور. 
ومن هذا المنطلق فإنه يمكن إعادة تشكيل أماكن الانتظار على جانبي 
الطريت بناء على التطورفي حجم المرورالآلي أو حركة المشاةء ويكون 
ذلك عادة بإمكانية السماح لانتظار السيارات على جزء من رصيف المشاة 
Platform‏ هارا كلياً أو جزئياً؛ حيث ترتفع حركة المرور الآلي وتقل حركة 
المشاة. أما ليلا فيمنع ذلك ويتم الوقوف بكامل السيارة في الشارع وذلك 
لقلة حركة المرور الآلي وزيادة حركة المشاة» وهي نوع من الموازنة بين كل من 
السيارات والمشاة صباحا ومساءً وعلى مدار اليوم والليلة. 
وني حالة استعمال الرصيف جزئياً يمكن أن كون نصف السيارة الأمامي 
(العجلتان الأماميتان) على رصيف المشاة (والعجالتان الخلفيتان) في الشارع. 
كا يمكن في بعض الشوارع استعال الرصيف الخاص بالمشاة جزئاً 
بجعل نصف السيارة الأيمن (عجلتى اليمين) على رصيف المشاة» وعجلتى 
امار الغارم رآ ذلك الأسارب هو ترسح ر أ غر الن 
للسيارات نارأء وتوسعة رصيف المشاة في المنطقة موضع الدراسة ليلا 


ES 


ويرجع هذا إلى خصائص كل منطقة على حدة وآناط استع الات الأراضي 
با وكثافة حركة المشاة وعرض رصيف المشاة وتوزيع عناصر تجميل وتنسيق 
الموقع.. الخ. 

۳ .٥ه‏ حاية المنشات 


إن من أهم واجبات التخطيط العمراني التي يجب أن تنعكس على برامج 
الدفاع المدني هو حاية المنشآت بكافة آشكاهها ونو عهاء إلا أن الآهم من ذلك 
هو العمل على حايتها من قبل المصممين المعاريين والمصممين الحضريين 
.The architectural Designers and Urban Designers‏ 

إذ يجب أن يوفر التصميم في الحالتين (العمراني والمماري) كل مقومات 
ا لحجاية والأمن بىا لا يمكن الآخرين من السطو على المساكن. إذأن كثيرا 
من حالات السرقة تمت باستعال عناصر سهلة في المبنى. أو في الأسوار 
أو في عناصر التجميل والتنسيق المحيطة مثل الأشجار» أحواض الزهورء 
البرجولات ... التي تعكن اللصوص من دخول المسكن بعد تسلق الأسوار. 

إننا بهذا التصور نحول دون وقوع العديد من الحوادث التي تمثل عبعاً 
على أجهزة الدفاع المدني» ويكون المسؤول عنها بالدرجة الأولى هو الملصمم 
الحضري أو المصمم المعاري (العیسی» ٩۹۹۹٠م).‏ 


۳ . المسافة بين المباى 

في عملية التصميم الحضري للمناطق السكنية خاصة» يمكن للمصمم 
ا لحضري استعمال أحد آناط تقسيم الأرض على الوجه التالي: 

١‏ - أن تتلاصق جيع المباني - أي ليس هناك مسافات بينية» حيث يكون 
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البناء على الصامت» بمعنى أن يكون لكل مبنى واجهتان فقط» 
أمامية وخلفية» أما الواجهات الجحانبية فإغها تتصل بالمباني المجاورة» 
ويمثل هذا النمط من المباني خطراً شديداً إذ أنه في حالة الحرائق 
يمكن للنيران أن تمتد إلى المباني المجاورة بسهولة إذ يصعب السيطرة 
معهاء إذا امتدت آلسنة اللهب من منزل ما إلى المنازل المجاورة لتلتهم 
المنطقة بأكملهاء وخاصة في تلك الأحياء الفقيرة والمكتظة بالسكان. 
وينعكس ذلك الوضع مباشرة على مهمة وواجبات أجهزة الدفاع 
المدني التي يكون من الصعوبة آنذاك التعامل مع الحريق بالكفاءة 
المناسبة لاتساع دائرة نشوب الحريق وانتقاهها. ولذلك يلزم على 
اللصمم الحضري استعال نمط آخر من آناط تقسيم الأراضي مثل 
الط اال 

1-ترك مسافات بينية (ارتداد) للمبنى يفصله عن المباني الحانبية 
والخلفية» بمعنى أن يكون للمبنى ربع واجهات» وبذايتم عزله 
يماما عن المباني المجاورة والخلفية بم يقلل من فرصة تعرضها 
للحرق وامغداد آلسة الله إل الخاطق الجاورة. 
سلم الهروب في عمليات تصميم المباني المجمعة التي تتكون من 
وحدات سكنية عديدة» أو تضم تجمعات بشرية ضخمة فإنه يلزم 
على المصمم توفير سلم «درج» أو أكثر للهروب في حالة الكوارث 
سواء كانت حرائق أو انهيارات أو خلافه. إذيمكن ذلك السلم 
السكان من الهروب» ويوفر ذلك جهداً غير عادي لأجهزة الدفاع 
المدني عند تعاملهامع الكوارث والحوادث» وخاصة في المباني 
العالية. 


۳ مواقع الخدمات التعليمية 


بكافة مستوياتها) البعد عن تقاطعات الطرق. إذ يلزم أن تقع المدرسة بعيداً 
عن الارتباكات المرورية عند التقاطعات خاصة. 


ك يجب على المصمم المعماري أن يكون للمدرسة أكثر من مدخل 
وأكثر من حرج للطلاب أو الطالبات من منطلق سياسة تفتيت الكتل 
البشرية للطلاب أو الطالبات وتوزيعها على أكثر من خرج أو مدخل» وجب 
التأكيد على ذلك خاصة في المخارج إذ أن عملية الدخول إلى المدرسة تأي 
تباعا على مدى أوسع من فترة ا لخروج إذ ينطلق الجميع في فترة قصيرة نما 
يؤدي إلى التزاحم على الأبواب» كا أن انتظار السيارات للطلاب والطالبات 
أمام مدخل أو خرج واحد يزيد المشكلة تعقيداً. وبا مثل يمكن مقارنة ذلك 
بأبواب المساجد التي تستوعب بسهولة حركة الدخول إلى المساجديوم 
ا لجمعة والتي يأتي الدخول إليها تباعا منتشرة على مدى زمني واسع» في حين 
أن الخروج منها يأتي دفعة واحدة» مع الفارق بين المسجد والمدرسة. 


۳ .۸ تصميم النوافذ والحاية الأمنية 


إن واجبات الدفاع المدني لا تقتصر على التعامل مع الحادث بعد وقوعه» 
ولكن أعال وواجبات الدفاع المدني تمتد لتشمل المبنى قبل التصميم إذ بحب 
أن تكون ارتفاعات جلسات الشبابيك على ارتفاع يمنع الأطفال من السقوط 
(نحو ٠,۲١‏ م) ومن جهة أخرى يلزم استعمال وسائل السلامة الأخرى مثل 
استعمال الحديد الشبك لمنع سقوط الأطفال. 
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رب الاد عل أ برضم هذا الشبك اسار ہکن ترک من 
قبل الكبار في الحالات الضرورية إذا لزم الأمر. ويمكن أن تعفي الأدوار 
الأرضية والطابق السفلي من هذا الشبك. الأمر الذي يؤكد على دور الدفاع 
المدني عند إصدار تراخيص المباني. 

أن تتضمن خطة الطوارئ ما يلي: 

(١‏ أن يكو ن لكل موّسسة تعليمية مئل المذارس والامعات وكذلك 
المؤسسات الإنتاجية خحطة طوارئ واستدعاء الأجهزة الأمنية في 
الوقت المناسب. وان يتم تدريب الطلاب أو العاملين على واجباتہم 
وسلوكهم أثناء تلك الحوادث أو الكوارث. 

۲- أن يتم تثبيت العناوين الدائمة والهواتف لكافة مسؤولي الدفاع المدني 
والأمن الصناعي. بتلك المؤسسات لسرعة استدعائها إذا لزم الأمر 
وتوفيراً للجهد الضائع والثمين ني هذه الحال. ولذايلزم أن يكون 
هناك خطط واضح بمقياس رسم معقول لتوزيع المباني والشوارع 
والخدمات والمرافق .. الخ فكل حي من الأحياء السكنية يدخل 
ضمن نطاق الخدمة لمنطقة الدفاع المدني. 

۳ برامج الإخلاء 

تركز برامح الدفاع المدني على الإإخلاء وفق مبدأًالوقاية من خلال 
العديد من البرامج مثل مشروع السلامة للعاملين بتلك المنشآت والمباني 
التي تتم فيها عملية الإخلاء. 

ولذايوصى بإجراء تمارين إخلاء مسبقاً لقياس مقدرة أجهزة الدفاع 
المدني من جهة ومعرفة مدى التزام السكان والمواطنين من جهة أخرى عند 
حدوث الحرائق من حيث التهشم ومعرفة حاور السقوط والاتجاهات. 
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كا يمكن استغلال الفراغات العمرانية والأماكن المغتوحة والساحات 
والحدائق والمتنزهات. في حالات الإإخلاء من قبل أجهزة الدفاع المدني 
عند الحوادث أو الطوارئ أو الحريق وكل ما من شأنه من عمليات تتطلب 
سرعة الإإخلاء. لذا كان لابد من استطلاع مرئيات الدفاع المدني في مثل هذه 
الحاللات على المخططات العمرانية التفصيلية. 

وني الحقيقة فإن ما سبق من أمور تنظيمية لعناصر التخطيط العمراني لا 
تتصل اتصالاً مباشراً ببرامج الدفاع المدني إلا أنها تساعد على مستوى الأداء 
وتقلل من الفرص الضائعة عند التعامل مع الحوادث أو الكوارث بدرجة أو 
أخرى» كا نها توضح نوعاً من التفاعل أو التكامل بين التخطيط العمراني 
وآلياته من جهة وبين برامج الدفاع وأجهزته من جهة أخرى. 


٠١ . ۳‏ إدارة المنشات التحارية والصناعية والعامة 


تجدر اللإشارة إلى أن هناك بعض التشريعات العمرانية المنظمة لإنشاء 
وتشغيل وإدارة المحلات التجارية والمباق العامة» وتهدف هذه التشريعات 
إلى من وسلامة السكان وإلى تحقيق متطلبات برامج الدفاع المدني» إذ تعمل 
تلك البرامج على تحقيتق الوقاية الكاملة للسكان من الآثار الضارة الناقجة 
من تشغيل مثل هذه المحلات والمنشآت» حيث يلزم إقامتها حسب مرئيات 
التخطيط العمراني ومتطلبات أجهزة الدفاع المدني في المناطق المخصصة هاء 
وتوفر المساحات اللازمة لأنشطتها سواء الأنشطة الرئيسية أو الأنشطة 
المساندة» والعمل على محاولة فصلها كليا أو جزئياً عن المساكن حفاظاً 
والسكينة في المنازل» وكذلك العمل على صرف غلفاتا بالأساليب اللازمة 
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وني الأماكن التي لا تؤدي إلى ضرر بالمساكن والسكان ولذلك يلزم مراعاة 
ما يلي: 
تحقيقق اشتراطات عمرانية وبنائية معينة لوقاية العاملين بمذه المنشآت 
من الآخطار المتوقعة» وب لا يؤدي إلى الضرر على مستعملي الطرق 
أو الممرات الخاصة بالمشاة أو بالسيارات. 
حماية ووقاية المنشآت المجاورة من الأخطار الممكن حدوثهامن 
اللحلات التجارية أو الصناعية أو المنشآت العامة مثل الحريق» 
التلوث» الضوضاءء الحوادث المروريةء الإزعاج» عدم تحقيق الستر 
أو الخصوصية اللازمة. 
-احترام الشعور العام بالنسبة لآماكن العبادة من مساجد وجوامع 
ومتطلبات المرور وكذلك الآداب العامة وكذلك تحقيق متطلبات 
برامج الدفاع المدني في منع الأنشطة المقلقة للراحة والهدوء خاصة 
بالنسبة للمستشقيات والمدارس. 
وسبق الإشارة إلى آنه من أبجديات التخطيط العمراني وعلاقته ببرامج 
الدفاع المدني عدم وقوع الشات الدمة من مدارس وساجد و فسات 
على تقاطعات طرق رئيسية أو داخل أحياء سكنية أو على حاور مرورية 
ضيقة (حارات) منعاً للتكدس والارتباكات المرورية» ومن ثم ماينشأ عن 
ذلك من حوادث في السير أو اختناقات تؤدي إلى مضاعفة زمن المرحلة أو 
تهدد من وسلامة الطلاب في رحلتهم من وإلى المدرسة. 


۴۳ الإشغالات 


قد تستدعى حالات التنمية العمرانية في المدن عامة» وفي المناطق 
ااا ت لأنشطة طفيلية على أرصفة 
المشاة أو في الساحات أو في الطرق ذاتاء الأمر الذي يؤدي إلى فقدان وظيفة 
الطريق وتكدس المرور والارتباكات بشبكة النقل عامة» حيث توضع المهات 
والبضائع والأجهزة وخلافه على حافة الطرق» وبدرجة تشغل حوالي ثلث 
أو نصف عرض الطريق» نما يقلل من الطاقة الاستيعابية للطريق والحجم 
المروري المتوقع. 

أن مشل هذه اللإشغالات تتطلب حزما من الأجهزة المعنية بكل من 
الإدارات العمرانية» وشرطة المرور وشرطة المرافق العامة وأجهزة البيئة 
والدفاع المدني بوجه عام. لذلك يجب أن تنص برامج الدفاع المدني صراحة 
على عدم جواز إشغال الطريق العام والأرصفة المخصصة للمشاة بأي نشاط 
من الأنشطة المساندة أو الطفيلية إلا بعد الحصول على ترخيص بذلك من 
الأجهزة المعنية وني مقدمتها أجهزة الدفاع المدني. 

إشغالات الحفر والردم والبناء وكذلك إمداد مواسير الصرف الصحي 
وشبكة المياه والكهرباء فوق أو تحت سطح الأرض» ووضع الأرفف 
والإعلانات وحاملات البضائع والسقايف والتندات» وكذلك المعدات 
اللازمة لإقامة الحفلات أو الزينات والأفراح أو المآتم» أو ترك منقولات 
خارج المنشآت مثل مصانع آو منازل أو خلافه. 

وكذلك ترك المنقولات خارج المنشآت والمصانع والمنازل لفترة ولو 
قصيرة ليوم واحد, إذيلزم الشحن أو التفريغ مع العمل على عدم تعطيل 


حركة المرور. 


وتجدر الإشارة إلى آهمية توضيح هذه الحفريات والتحذير منها ومنع 
الاقتراب منها وخاصة الأطفال واستعمال كافة الوسائل الإعلامية لتوضيح 
ذلك. 


۳ تنظيم الإإعلانات ف المدن 


تزخر المدينة بالعديد من الوسائل الخاصة بتنظيم الإعلانات في المدن» 
إذيلزم تنظيم تلك الإعلانات تنظي سلياً دف إلى عدم الإخلال بمظهر 
المدينة أو تنسيقهاء وكذلك الحفاظ على طابع المدينة» وتنظيم حركة المرور بها 
أو بالآمن العام أو بالآداب أو العقيدة» ولذا حرصت إدارة التخطيط العام 
مثلة في تنسيق وتجميل المدينة على إعداد لوائح واشتراطات خاصة لتنظيم 
الإعلانات سواء كانت إلكترونية بها يضمن سلامة المرور وعدم تأثيرها 
على الرؤية بالنسبة لمستعمل السيارات أو المشاةء وكذلك آماكن توزيعها 
على الحوائط أو على حو Stands Jl‏ أو على سطح المنشات أو على أعمدة 
الإضاءة أو على الأرض مباشرة على جانب واحد من جوانب الطريق أو 
كليه| أو ني الجزيرة الوسطى. وهل هي مضيئة ذاتياًء أو تضيء بالانعكاسات 
الواقعة عليها من ضوء السيارات (فسفورية... الخ). مع العمل على أن لا 
تكون تلك الإعلانات مبهرة أو عاكسة للضوء أو تودي إلى تشويش لدى 
المارة مى المشاة أو السيارات وكل ها من شانة التاثر على خر كة السر. 


۳ حرم الطريق 


من منطلق المىاية العامة للسكان تنص قوانين التخطيط العمرانق على 
ترك مسافة ما على جانبي الطريق العام لا يجوز استغلاها في أغراض غير 


۰۹ 


الأغراض الزراعية» مثل الحدائق والمتنزهات وبالتالي بحظر إقامة منشآت 
عليها. وتتناسب تلك المسافة على درجة الطريق مثلاً في: 

- الطرق السريعة بترك مسافة ١٠م‏ على جانبي الطريق. على الأقل 

- الطرق الرئيسية بترك مسافة ١۲م‏ على جانبي الطريق على الأقل 

الطرق الثانوية بترك مسافة ١٠م‏ على جانبي الطريق. على الأقل 

ويرجع حظر إقامة منشآت في تلك المسافة لتسهيل استع اها من قبل 
أجهزة الدفاع المدني من جهة خاصة في حالات الحريق والحوادث المرورية 
والإخلاء السكاني.. الخ. 

ومن جهة أخرى فإن من مقتضيات التخطيط العمراني استغلال هذه 
اللسافات المحددة ب ٥١‏ م» ١۲م»‏ ١٠م»‏ في تجميل وتنسيق المدينة بعناصر 
التنسيق المناسبة. إضافة إلى البعد البيئي ههاء وكذلك إمكانية استغلاها 
مستقبلاًني توسعة الطرق التي بحدث بها تضخم في حجم المرور عليها 
باعتبار هذه المسافات رصيدا يمكن استشاره وقت اللزوم» ولا تعتبر هذه 
المسافات المحددة ب ٠٠‏ م» ۲١‏ م» ١٠م‏ ثابتة ني جميع المدن والأقاليم» إذ 
يمكن تغييرها إلى الأعلى أو إلى الآقل حسب الظروف البيئية والعمرانية 
والاجتماعية والاقتصادية لكل مدينة على حدة ولكل إقليم على حدة. وتمثل 
هذه الأرقام الحد الأدنى هذه المساحات الفاصلة بين الطرق وبين المنشآت 
ويمكن زيادتها عن ذلك في حال تحقيق معدلات أمنية وبيئية عالية. 
۳ تة الأراضن اليضاء 

من منطلق الحفاظ على البيئة بوجه عام» وكذلك تحقيق متطلبات الآمن 
فإنه يلزم تسوية الأراضي البيضاء داخل الكتلة العمرانية للمدينة» حيث إن 
وجودها بدون تسوية يجعلها عرضة للأعراض الصحية إضافة إلى إخلاها 
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ا ا 
مثل هذه المناطق على حساب ملاكها. وبارتفاع متر واحد ونصف تقريبا ب 
يحقق مراقبتها أو ملاحظتها من وقت لآخر 


۴ التاطق الساحبة والطأعة 


يحدد المخطط العمراني المناطق التي بها معام سياحية ضمن عناصر 
اللخطط الشامل للمدينة. إلا أن هذه المناطق السياحية تعامل معاملة خاصة 
من قبل الأجهزة الأمنية وأجهزة الدفاع المدني باعتبارها مناطق يجب تنميتها 
سياحياً وجب الحفاظ عليهاء ولذا يصدر بشأنها قرارات عليا تفيد بالحفاظ 
عليها واستغلاها في السياحة بمعرفة الهيئة العليا للسياحة. ومن أجل تحقيق 
ذلك تتضافر جهود الجهات المعنية في تحقيق التنمية السياحية المنشودة» وني 
مقدمة تلك الجهات أجهزة الدفاع المدني وبرامجه وتطويرها لمواجهة التعامل 
مع مثل تلك الآنشطة السياحية» وخاصة إذا كان هناك «حميات» يمنع 
من الاعتداء عليها بأية إنشاءات أو استع الات غخالفة أو ضارة بالاستعال 
السياحي. إن واجب الدفاع المدني آنذاك هو منع استغلا هما أو استغلال جزء 
منها أو شغلها أو التصرف فيها بأي شكل إلا بعد موافقة الجهات العليا 
وتتنوع شكال تلك المجمعات الطبيعية با تضمه من كائنات حية أو نباتات 
علمية أو أثرية أو جالية. 

إن واجب الدفاع المدني هو حماية وصيانة هذه المنشآت وتلك المجمعات» 
وتتمثل الحاية في يلي: 


١-منع‏ صيد أو أخذ أو نقل أي كائنات أو مواد عضوية مثل الشعب 
المرجانية» الصخور» النباتات» الترية. 

-منع إتلاف المكونات العمرانية والىشة هذه المجمعات. 

۳-منع إتلاف أو تدمير التكوينات الجيولوجية أو الجغرافية أو شكل من 
آشکال التلوث الستيى: 

٤‏ -منع تلوث البيئة سواء من ملوثات التربة» أو المياه أو الهواء. 

٥-منع‏ إقامة أية منشآت تؤثر على سلامة المباني والعناصر المحمية أو 
تسيبر مركبات تؤثر على سلامة المنشآت داخل المحمية أو تعمل على 
اهتزازات التربة. 

وني جميع الأحوال طال ا تم إدراج هذه المحمية ضمن ما يجب صيانته وحمايته 

الطبيعية بقرار من الجهات العلياء وكذلك لا يتم التصرف فيها إلا بموافقة ذات 
الجهات العليا. 
-١‏ ومن هذاالمنطلق يلزم تحديد المناطق ذات التميز عمرانياً وبيئياً 
سياحياًء حيث تقوم الجهات المعنية بذلك للحفاظ عليهاء ويصدر 
بها قرار من الجهات المعنية والجهات العليا بذلك على أن يراعى فيها: 
ًن تكون المنطقة ذات طابع عمراني متميز أو ذات تشكيل جالي 
بديع» أو نسيج عمراني حكي إحدى مراحل النمو العمراني» أو 
التطور التاريخي للدولة أو للمدينة أو للمنطقة. 

ب-ن تضم المنطقة مجموعة من المباني الأثرية يلزم حايتها كأن 
تكو ن فر تبط با حدات تار عة اوسياسية أو قافة» أو عة 
عن بعض القيم والعادات الاجتاعية الأصيلة. 


1۲ 


ج-أن تتميز المنطقة بكونها ذات قيمة طبيعية» أو معام جالية أو 
خصائص جغرافية وبيئية متميزة. 

د-أن تكون المنطقة ضمن إحدى المحميات التى جب الحفاظ عليها 
وعدم إهدار قيمتها الحضارية. 

لذايلزم أن تكون هناك قاعدة بيانات لحصر تلك المباني أو المناطق 

المتميزة» وأن تكون معلومة لدى أجهزة الدفاع المدني الذي يتولى 

مسؤولية حمايتها والحفاظ عليها. 

۲- يراعى عند إصدار تراخيص هدم بعض المنشآت أو إجراء بعض 
التعديلات الداخلية في المنشآت ذات القيمة المتميزة الالتزام بيا يلي: 
آ- أهمية الحفاظ على الواجهة المعمارية المتميزة مع إمكانية هدم المبنى 

گلا آو رقا جب االت وذلاك لاط عا الطر ر الع 
التميزة للمباني والمناطق. 

ب _اتخاذ كافة الإجراءات اللازمة للحفاظ على سلامة المبنى المتميز 
من قبل أجهزة الدفاع المدني في حالة الهدم أو تنكيس أو بناء 
مبان جاورا له خی لا بائ البتى الخمر ذه الاعال. 

ج-كا أن من واجبات ومهام الدفاع المدني عند إصدار تراخيص 
البناء أن يؤكد على استك ال واجهات المبنى با يغطى العناصر 
الإنشائية والتركيبات المختلفة غبر المكتملة والظاهرة للعيان من 
الشارع» مع مراعاة عدم تنافر لون أو لوان واجهات المبنى مع 
آلوان الواجهات المحيطة» ب) محقق الإحساس با لجال للحفاظ 
على الطابع المعماري والعمراني للمنطقة. 


1۱۳ 


د-تطبيق سس ومعايير وبرامج الدفاع المدني عند إصدار التراخيص 
البنائية في المدن والأحياء والتجمعات الحضرية سواء تلك 
التي تقيمها الدولة أو القطاع الخاص» ويشمل ذلك الأرصفة 
ومسارات المشاة» وغبر ذلك من العناصر العمرانية اللازمة 
لاستك|ال متطلبات ومقومات وعناصر التصميم العمراني. 

ه-عند إصدار تراخيص أعال المباني والمنشآت بالمناطق ذات 
القيمة المتميزة يلزم عدم تحريك أو نقل العناصر المعارية أو 
اتويات الحمرانية آو الوخذات ال خرفية ثابعة كانت أو 
متحركة» والتي تشكل عناصر العمران بالمنطقة أو بالمدينة. 

۳ العم ال الفنية والإعلانات:يلزم الحصول على موافقة مسبقة من 

قبل أجهزة الدفاع المدني قبل وضع آي عمل فني في فراغ عام» 

وذلك لتحقيق متطلبات آمنية ولضان التناسق مع المحيط العمراني 

ا لخارجي مع العمل على تطبيق أسس ومعايير الإعلانات من حيث: 

أ السلامة الإنشائية با بحقق عدم تثبيت آي إعلانات أو لافتات 
بأي شكل أعلى أو على واجهات المباني المسجلة كطراز معهاري 
متميز مثل المباني التاريخية والأثرية. 

ب -آلا نمثل الإعلانات أو لافتات إعاقة بصرية بحيث تعوق رؤية 
واجهات المباني من الشارع والتعرف على المباني. 

ج-عدم السماح بوضع إعلانات أو لافقات على واجهات المباني 
ذا اء وإعادة تنظيمها وتنسيقها على مداخل المنشآت وب) لا 
يعوق الحركة الآلية أو المشاة ويا لا يشكل تلوثاً بصرياً. 

د-السلامة الإنشائية لتثبيت الإعلان منعًا من سقوطه على المارة. 


1٤ 


۳ برامج الدفاع المدني وآلية تطبيق اشتراطات الأمن 
والسلامة على المشروعات العمرانية 


يعتمد برنامج تطوير منطقة مركزية منذ إنشائها على آلية وسلوب العمل 
ا لجاعي المشترك بين اللجنة التنفيذية للمنطقة والجهات ذات العلاقة التي 
من ضمنها الدفاع المدني» ويتميز هذا الآسلوب بتتبع مراحل إنشاء المبنى منذ 
مرحلة الفكرة الابتدائية له حتى تسليم المنشأًة كاملة» ومن ثم متابعة مرحلة 
التشغيل بعد ذلك» ويمكن توضيح ذلك خلال المراحل الأربع التالية: 

- مرحلة الفكرة الابتدائية للمشروع. 

مرحلة المخططات التنفيذية. 


٠١. ٣۳‏ مرحلة الفكرة الابتدائية للمشروع 


في هذه المرحلة يتقدم الاستشاري المصمم بالمخططات الابتدائية 
للمشروع إلى استشاري اللجنة التنفيذية طبقا للقاعدة الموحدة لتقييم 
اللخططات الابتدائية» ويقوم الفريق المختص بمراجعة كافة الخططات كل 
في) يخصه والتأكد من مطابقة هذه المخططات للوائح التنظيمية ومتطلبات 
الخدمات والمرافق العامة ومدى تحقيق متطلبات الدفاع المدني فيها من سلام 
امروب ومهابط الطائرات والفراغات المسموح بہاء واستخدامات الأدوار 
(البدرومات-الأسطح -الممرات) وني هذه المرحلة يتم عقدعدة لقاءات 
وخاطبات بين مثل المكتب المصمم والمعاري الرئيسي لدى استشاري اللجنة 
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التنفيذية جين استيفاء كافة المتطلبات بشكل عام وتصبح الفكرة الابتدائية 
للمشروع جاهزة للاعتاد . 
۳ .۲ مرحلة المخططات التنفيذية 


في هذه المرحلة يقوم المكتب المصمم بتصميم المشروع مسترشدا بالفكرة 
میکانیکا۔- دفاع مدنی) إلى مكحتب اللجنة التنفيذية مرفقا ہا المستندات 
ماري الرئيسى لدى الاستشاري بمراجعة المخططات التنفيذية للمشروع 
مطابقة متطلبات الدفاع المدنى في يتعلق بالمخططات التالية: 
الططات لیر 

يتم التأكد من مطابقتها لتطلبات الدفاع المدني من حيث عدد سلا 
المروب- أبواب الهروب - مهابط الطائرات - استخدامات الأدوار خاصة 
ادوارالبدرومات - سعة الممرات والغرف- المسافات المؤدية إل سلا 
الهروب...إلخ . 

هذاويتم مراجعة متطلبات الدفاع ا مدني ضمن المراجعة التخطيطية 
وذلك من خلال مر لن اساسثن: 
اولاً: مراجعة المخططات الابتدائية: في هذه المرحلة يتم استيفاء متطلبات 

الدفاع المدني من حيث العناصر المعمارية التي يمكن ذكرها فيا يلي: 


| -وجود مهابط طائرات عمودية لقطع الأراضي التي تزيد مساحة 
الطابق المتکرر فیهاعلی ۸۰۰ م۲ . 

۲-عدم زيادة المسافات بين أبواب الغرف السكنية على سلا لم ا هروب 
عن (۳۰)مترا. 

۳-التأكد من وجود سلمين حميين حيث تتراوح ارتفاعات المباني في 
مجملها من إثني عشر طابقا إلى ستة عشر طابقا شال الحرم . 

٤‏ ضرورة أن يؤدي احد السلمين المذكورين إلى الخارج مباشرة من 
خلال الطابق الأرضي . 

٥‏ -توفير خرجين للهروب في طوابق البدروم. 

٦‏ أن يكون اتجاه فتح أبواب الهروب في اتجاه الحركة وهو إلى المداخل 
ني كافة الأدوار ماعدا دور السطح فهو إلى الخارج . 

۷- أن يكون عرض سلام امروب مطابقاً للوائح تنظيم أعال التصميم 
والشل: 

۸-مراجعة استخدامات الفراغات المعمارية بطوابق البدروم وخاصة ما 
يتعلق بغرف التخزين . 

ثانيا:مراجعة المخططات التنفيذية: في هذه المرحلة يتم التحقق من استيفاء 

كافة البنود التي سبق ذكرها ضمن مراجعة اللخططات الابتدائية 
والتأكد منها في الرسومات التنفيذية إضافة إلى ما يلي : 

-١‏ أن تكون المواد المستخدمة في الشبابيك غير قابلة للاشتعال ويمكن 
الدخول من خلاها أثناء عمليات الإنقاذ للغرف السكنية 

-مراجعة نهاذج كتيب الدفاع المدني واستيفاء البنود الواردة فيه . 
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۲ المخططات الميكانيكية 
التأكد من مطابقتها لاشتراطات الدفاع المدني خاصة في يتعلق 


الطلمبات وقدرتا ..إلخ. 

الخدمات 

۲-أبعاد الفراغات وعرض السلا لم والممرات العامة مع ايعاد اناور 
اللكشوفة . 

۳ آماکن الأبواب المقاومة للحريق مع تحدید مدة المقاومة . 

٤-مواقع‏ صنادیق خراطيم المياه والطفايات اليدوية 

٥‏ -تحديد المواقع التي يغطيها نظام الرش التلقائي» وتحديد الإخاد 
الأوتوماتيكي ونوعيته في غرف الخدمات الكهربائية والمطابخ. 

٦‏ -اللوحة التي توضح مواصفات صندوق خرطوم المياه الملستخدم في 
البنى ووصف عتوياته خصوصا خرطوم المياه والطفايات اليدوية 
(سواء الرطبة أو الحافة ). 


۷-اللوحة التي توضح نظام زيادة الضغط في السلا م . 


٩-اللوحة‏ التي توضح توفر قواطع ا لحريق(e۲5م ¡e 2a”‏ ۴) في ججاري 


ك|ايتم خلال المراجعة التأكد من أن نظام التكييف المصمم يتوافق 
مع متطلبات السلامة بالمبنى من وجود دنابر للحريق وآنظمة سحب 
دخان وأنظمة ضغط هواء بسلم الهروب وخلافه. كذلك يتم التأكد خلال 
مراجعة غخططات مقاومة الحريق من توفر المياه الضرورية للإطفاء خلال 
انقطاع الكهرباء وتوقف المولد الاحتياطي إضافة إلى الحسابات التصميمية 
لمضخات المياه وملحقاتها من مواسير ورشاشات تلقائية وخلافه» كا يتم 
التأكد من أنظمة بدائل الهالون ومدى ملاءتها للاماكن التي تغطيها . أفضل 
الوسائل وآخر المستجدات التقنية بهذا الخصوص. يوضح الملحق رقم (۲) 
قائمة نموذج الأعمال الميكانيكية. 
۳ المخططات الكهربائية 

يتم التأكد من استخدام النظم المتوافقة مع اشتراطات ومتطلبات الدفاع 
المدني في المباني العالية خحاصة في المطابخ والممرات وغرف النوم والمداخل 
الرئيسية ونظام إنذار الحريق المعنون ومواقع المحولات والمولدات وتأمينها 
وغرف الميكانيكا والكهرباء . وني هذه المرحلة تتم عدة خاطبات ولقاءات 
متكررة بين الاستشاري المصمم واستشاري اللجنة التنفيذية لاستيفاء كافة 
متطلبات الدفاع المدني على المخططات التنفيذية حيث ترسل بعدها إلى إدارة 
الدفاع المدني (معماري -كهرباء-ميكانيكا ) للمراجعة النهائية والاعتماده 
وني حالة موافقة المختصين لدى مديرية الدفاع المدني على هذه المخططات 
يتم إصدار ترخيص البناء للمشروع للمالك أو من يمثله. 
1.۳ . ۳ مرحلة البناء والتشييد 
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متخصص ومؤهل للإشراف على مراحل التنفيذء كا ينبغى المعاينة الميدانية 
غلل الان ناء عمل الد للا كن جا : 
١‏ مطابقة تنفيذ المشروع للمخططات التنفيذية المعتمدة . 
۲-التزام العاملين بالمواقع بقواعد الأمن والسلامة الواجب اتباعها في 
۳-تطبيق اشتراطات الأمن والسلامة داخل مواقع العمل من حيث 
وجود سياجات حديدية في الأدوار المتكررة لحاية العاملين من 
السقوط في الأماكن المفتوحة. 
٤‏ -وجود لافتات للتوعية باشتراطات الأمن والسلامة. 
ه -إدارة تنظيم الموقع ونظافته. 
-وجود آسوار خارجية حكمة تحيط بالموقع من كافة الجهات. 
۷-وجود بوابة آمنة لعدم دخول غير العاملين . 
۸-التاكد من و جود قري ق الاستشاري الشر ف عل زاس العمل وذلك 
ضانا لتنفيذ الأعم|ال طبقا للأصول الفنية المتبعة. 
٩‏ -التأكد من سلامة كافة المواد المستخدمة في مرحلة البناء من سقالات 
- وأخشاب بغرض الحفاظ على حياة العاملين بالموقع وتأمين 
بعد انتهاء أعمال التنفيذ بالمشروع وقبل مرحلة التسليم الابتدائي يتقدم 
استشاري المشروع بطلب لتوصيل التيار الكهربائي التجريبي للمشروع لمدة 
حدودة لعمل التجارب اللازمة على جميع المعدات والأنظمة بالمبنى للتأكد 
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من صلاحيتها وجاهزيتها لتشغيل الآمن بالمبنى وفي حالة نجاح جميع أعال 
التجارب والفحص خلال هذه المدة يقوم فريق فني بالمرور على جيع أنظمة 
المبنى (تكييف -طلمبات رفع - أنظمة الحريق - الأنظمة الكهربائية 
...إلخ)» للتأكد من اكتما ها وجاهزيتها للعمل ويقوم فريق آخر من الدفاع 
المدني بالمرور على أجهزة نظمة الآمن والسلامة بالمبنى . وعمل التجارب 
اللازمة للتأكد من جاهزية هذه الأنظمة وصلاحيتها وني حالة نجاح جميع 
هذه التجارب يتم إصدار موافقة كتابية بالموافقة على تشغيل المبنى . وبانتهاء 
هذه المرحلة يتم إيصال الخدمات با فيها التيار الكهربائي بصفة دائمة ويتم 
تسليم المبنى للمالك بغرض استخدامه وتشغيله المبنى. 


٠ ۱. ۳‏ مرحلة ما بعد الاستخدام والتشغيل 


بعد تسكين المبنى وتشغيله يقوم الدفاع المدني بزيارات دورية نصف 
سنوية لكافة المبانى لمعاينة أنظمة إنذار وإطفاء الحريق والتأكد من صلاحية 
عملها ورفع تقارير نصف سنوية عنها. 
۷.۳ الدفاع المدنى والاشتراطات البنائية 

هناك بعض الاشتراطات البنائية التي يلزم استطلاع مرئيات الدفاع 
المدني حياها ويمكن تلخيصها على النحو التالي: 
٠١ ۳‏ الفتحات الخاصة بالمنشات 

١-يلزم‏ التأكيد على دور الدفاع المدني في تشكيل وصياغة الحياة 

العمرانية في المدن» والعلاقة المتبادلة بين المخطط العمراني وأجهزة 
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الدافع المدني أو بمعنى آخر العلاقة التبادلية بين برامج الدفاع المدني 
ومتطلبات التخطيط العمراني» مثلا لا يصرح بإصدار ترخيص 
بناء لأي مبنى على أي قطعة رض إلا إذا كان مطابقا للاشتراطات 
العمرانية والبنائية والاإأنشائية والبيئية والجالية» وكذلك مناسبته 
لمناطق استع الات الأراضى المحيطة والصادرة من الجهة المختصة 
وجب مراعاة الطابع المحماري وانسجام وتوافق آلوان الواجهات 
مع البيئة المحيطة والمباني المجاورة ومعالحة الواجهات المعارية 
للمباني المختلفة وفقاً للاشتراطات التي تحددها الجهة المختصة 
خاصة عندما يكون المشروع في مناطق متميزة عمرانياً وبيئياً إضافة 
إلى كونه مناسبا لمتطلبات الدفاع المدني. 

۲ أن يكون الحد الأدنى لصافي الارتفاع الداخلي للطابق الواحد مقاساً 
من مستوى السطح النهائي للآرضية حتى بطنية سقفه الظاهر في 
جميع الآدوار ۳ أمتار او جخست الكود السعودي للبناء. 

۳ يجب آلا يقل عرض الممرات الداخلية بين الغرف وبعضهافي 
الوحدات السكنية عن ٩١‏ , ٠م‏ وتحسب لباقي الاستعهالات كل 
على حدة وحسب خصائصه. 

“أن تزود كل وحدة سكنية بحمام ومطبخ على الأقل. 

٥‏ _في حالة إنشاء حلات تجارية أو مطاعم بالمبنى جب تهيئة دورات 
ا لمياه اللازمة ليستعملها أصحاب وع ال هذه المحلات على ألا تقل 
عن دورة مياه للرجال ودورة مياه للسيدات لكل دور. 

٦‏ غندها يشتمل الا« عل ١٠١‏ (غشر) وحدات سكي (شقى) أو أك 
فإنه يلزم توفير غرفة لحارس البناء مزودة بحام ومطبخ» كا يلزم 
تزويده بمكان لتجميع القمامة. 
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۷- في المنشآت المطلة على الشوارع والتي يتقرر إنشاء أروقة فيهاء فإنه 
جت راغا مایا : 
أً- أن يكون تصميم وإنشاء البواكي طبقاً للطابع والشكل والعرض 
والارتفاع الذي تحدده الاشتراطات التخطيطية والبنائية 
والافة. 
ب أن تكون فتحات البواكى منتظمة ومتناسقة. 
ج-أن يكون الرواق خصصا للمرور العام» ولا يجوز وضع أي 
عوائق أو إشغالات تمنع أو تعوق استعماله على الوجه المقرر له 
مغ اع تالس للسارات الغا 
۸ - من منطلق بيئي وأمني يلزم أن يكون لكل غرفة أو مرفق من مرافق 
البناء فتحة أو عدة فتحات للتهوية والإإضاءة الطبيعية تطل إما على 
طريق أو فناء مستوفي للاشتراطات البنائية بحيث لا يقل المسطح 
الإجالي للفتحة عن الآتي: 
أ-(۸./) من مسطح أرضية الغرف السكنية والإدارية وبحد آدنى 
ب-(١۱./)‏ من مسطح آي مرفق من مرافق البناء (حمام - مطبخ 
- دورة میاه - بئر سلم بالدور... الخ)» وبحد آدنی نصف متر 
مربع على آلا يقل قل بعد بهاعن ٩٩‏ , ۰ متر (آو حسب كود 
ج-وعندمايكون هناك أكثر من فتحة تحسب مساحة الفثحة 
اللازمة على ساس مجموع مساحات الفتحات وبشرط آلا 
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يقل مسطح الفتحة الواحدة عن نصف متر مربع بغرف السكن 
والمكاتب وآبار السلا مء وعن ربع متر مربع بالنسبة لمرافق البناء 
الآخرى. 
د-تعامل الأماكن الملخصصة للمعيشة (المجلس-غرفة طعام- 
الصالة المعيشية -استقبال) معاملة الغرف السكنية. 
ولا تقف مسؤولية المصمم وأجهزة الدفاع المدني عند هذا الحد وإن 
يمتد ليشمل بعض التفاصيل المعمارية التي تبدف إلى سلامة السكان 
منها على سبيل الخال آن يكو ن المد الأدنى لعروض الأبواب وعلل 
الوجه الذي سبق على النحو التالي: 


-الغرف السكنية والمكاتب ۰ سم (کحد آدنی). 
-المطابخ وا امات ودورات المياه سم (کحد و 
اللات التجارة ۰ سم (کحد آدنی). 
اطراجات وا سردات ۰ سم(کحد آدنی). 

وني حالة الفتحات الخاصة بالمنشآت من أبواب ونوافذ يراعى ما 
یلی: 

في حالة وجود باب يفتح مباشرة على درج سلم فإنه يجب أن 

تفصل بينه| مسافة لا تقل عن واحد متر. 


-آلا يقل ارتفاع جلسات الشبابيك عن ۰ ر متر إلا ني حالة 
وجود بلكونات أو شرفات آمام هذه الشابيك من الخارج أو 
وجود مانعات السقوط بارتفاع لايقل عن ٩٩‏ , *متر» وهذه 
النقطة آهمية بالغة بالنسبة لأجهزة الدفاع المدني عند تكاملها مع 
المنشآت في حالات الحريق أو في حالات الأطفال وحايتهم. 
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-يلزم أن تكون الفتحة متصلة بالهواء الخارجي بكامل مساحتهاء 
ولا تعتبر أي فتحة مقترنة بجهاز آلي (جهاز تكييف) فتحة تهوية. 

- يجوز إنارة وتهوية المكاتب ومرافق البناء بطريقة صناعية وذلك 
في) عدا مطابخ الوحدات السكنية على آنه جوز في حالة الفنادق 
تهوية صناعية أن يكون الفناء اللخصص لتهوية وإنارة الحامات 
ودورات المياه الملحقة بالغرف بمسطح ٩‏ و ١متر‏ مربع» ولا يقل 
أحد أبعاده عن متر واحد. 

۹ يراع غد إفامة لمان أو [جراء تعديلات ها أن بترافر بالافة 
والفراغات اللخصصة لإإنارة وتهوية غرف ومرافق البناء 
الاشتراطات الموضحة بالجدول الآتي: 

الجدول رقم (۷) يوضح الأفنية والفراغات المخصصة لإنارة وتهوية غرف 
ومرافق البناء والاشتراطات 


الحد الأدنى لأبعاد 
الفناء 


الغرف السكنية | خارجى أو | ٠,٠١‏ ع آو ۳ آمتار مربع ثلث الارتفاع 
والمكاتب داخلي اھا اکر 


الحد الأدنى للفناء 


سلم e‏ 
داخلي ۰ إذا كانت ع أقل 


Yo 


م 
» 


٥م‏ إذا کانت ع 


قل من أو تساوي ١م‏ 


ويزداد المسطح ١‏ ,٠م"‏ 
لكل ١٠م‏ زيادة في 
وتجدر الإشارة إلى أن هذه الاشتراطات للاسترشاد ہاء ويمكن 
تعديلها وفقاً لتطلبات البناء أو حسب الكود السعودي للبناء. 
- تساوي ارتفاع أعلى واجهة للبناء تطل على الفناء مقاساً من جلسة 
- جب أن يزود كل منور أو فناء مكشوف بالتجهيزات اللازمة 
لتصريف مياه الأمطار. 
سقف عليها تسري بشأنها الشروط والمتطلبات التالية: 
اا کان المقت شغاا آو تسف قاف عب تر فر قات جائ 
متصلة با لخارج» وألا تقل المساحة الكلية لتلك الفتحات عن 
مساحة الفناء أو المنور. 
وألا تقل مساحتها الكلية عن مرة ونصف مساحة الفناء أو المنور. 
- جوز أن يمتد السقف با يتجاوز مساحة الفناء أو المنور لمسافة لا 
تزيد على نصف ارتفاع الفتحة المتوفرة على جوانبه» حيث تلعب 
هذه العناصر دورأهاما في برامج وأجهزة الدفاع المدني كذلك 


7 


فإنه في حالة وجود غرف أو مرافق لا يتيسر فتح نافذة ها مطلة 
على الطريق أو الفناء مباشرة جوز عمل ارتدادات (منور الجيب) 
بواجهات المباني المطلة على الطرق العامة أو الخاصة أو الأفنية 
بقصد الإنارة والتهوية» ويشترط في هذه الحالة ألا يتجاوز عمق 
الارتداد ضعف أدنى عرضه وأن تكون النافذة في الجانب المواجه 
للطريق أو الفناء المباشر. 

-لا يجوزإقامة سلا م أو مصاعد أو أية منشآت أخرى يكون 
من شانها تقليل أبعاد أو مسطحات الأفنية عن الجحدود الدنيا 
المنصوص عليها بأحكام هذه اللائحة» وذلك لسهولة الحركة 
وإمكانية استقلال الفراغات. 

- كم يجوز عمل شرفات أمام الفتحات المطلة على الأفنية وبشرط 
آلا يزيد عمقها على الارتفاع الداخلي الخالص للغرفة أو المرفقء 
على أن يضاف مس طح الشرفة إلى مسطح الغرفة أو المرفق عند 
حساب مسطح الفتحة» کم يراعى خصم مقدار بروز (عمق) 
الشرفة عند حساب الحد الأدنى القانوني للفناء الذي يجب توافره 
مام الفتحة. 

- يجب آلا يزيد ارتفاع واجهات البناء المطلة على الأفنية الداخلية 
والخارجية على القدر الذي تسمح به مساحة وأبعاد هذه الأفنية. 


۳ ۲ البلکونات والروزات 


لا مجوزعمل بروزات في واجهات المباني على حد الطريق عاماً كان 
الطريق أو حاصاً إلا طبقاً للشروط واللوائح الآتية: 


TY 


| يجوزعمل كورنيش أو بروز نافذة في الدور الأرضي بشرط أن 
يقام على ارتفاع لا يقل عن مترين ونصف متر من منسوب سطح 
الرصيف ولا يزيد على صامت الواجهة على ٠٠١‏ سم في الشوارع 
بعرض ۸ إلى ٠١‏ أمتار» على ۲١‏ سم في الشوارع التي يزيد عرضها 
قل فشر امتار: 

يجب في المباني المقامة على حد الطريق ألا يقل الارتفاع بين أسفل جزء 
من البلكونات أو الأبراج وأعلى سطح طرفيه الرصيف أو منسوب 
حور الشارع في حالة عدم وجود رصيف عن أربعة أمتار. 


١ 1۷.۳‏ السلالم 


التنفيذ لحماية المنشآت من الحريق في| بخص السلالم بحيث يتوفر فيها 
الاشتراطات الموضحة بالجدول رقم 0): 


الجدول رقم )٩(‏ الاشتراطات التي يجب أن تتوفر في السلالم 


3 اذا کان عدد الو حدات بالدور لا بز ید 
الطول الظاهر للدرجة سم إ لوحدات بالدور لا یزید على 
اربع وحدات 
القطاع العرضي للدرجة النائمة لا تقل عن ۲۷ سم 


الحد الأقصى لعدد | ٠١‏ درجة تليها صدفة لا يقل عرضها عن أربع نوائم. 
الدرجات المتوالية 


أقل ارتفاع للكوبستة 


وعلاوة على الاشتراطات الواردة بالجدول يجب أن تنشا السلا م من 
مواد غير قابلة للاحتراق. 

وتستننی من هله الاشتراطات سلام المآذن وآبراج دور العبادة» 
أما بالنسبة للسلالم الدائريةء فيجب أن يتوفر فيها الاشتراطات الموضحة 
با لجدول عاليه. 


٠. ۳‏ الاشتراطات الإنشائية 


وتعتبر هذه الاشتراطات من الأحمية بمكان بالنسبة لبرامح الدفاع المدني 
لا ها من تأثبر على سلامة المنشأً وسلامة المكان» لذا جب مراعاة الآتي أثناء 
تصمن الى( شاف 
-مراعاة كافة اشتراطات الكودات الإنشائية والمواصفات القياسية 
ومواصفات بنود الأعمال أثناء كل من مراحل التصميم والمراجعة 
والتنفيذ والإإشراف» وفي حالة التصميم باستخدام مواد أو نظم إنشاء 
غير واردة بالكودات السعودية» فإنه يتم الرجوع إلى وزارة الشؤون 
البلدية السعودية للموافقة على مواد أو نظم الإنشاء التي سيتم 
استخدامها واعتادها. 
- أن يكون المنشا ني عناصره وأجزائه المختلفة ومجموعاته مثلاً وحدة 
متكاملة وحققا متطلبات الأمان والسلامة والاستعال والتشغيل 
التي نشئى من أجلها مع توافر عناصر الأمان الكافية ضد الانهيار. 
-تحقيق التكامل اللإنشائي بين العناصر المختلفة للمنشا الخراساني با 
یکفل عدم حدوث انيار تتابعي يودي إلى انيار المبنی كاملا 


۳.. ه٥‏ اشتراطات أعمال القوى الكهربائية 


وتعتر هذه الاأشتراطات من الأهمية بمكان لانعكاسها المباشر على 
أمن المنشآت وسلامة المباني وخاصة ضد الحرائق الناشئة عن الأعال أو 
التوصيلات الكهربائية. 

يجب مراعاة كافة اشتراطات الكود السعودي لأسس تصميم 
واشتراطات التنفيذ للتو صيلات والتركيبات الكهربائية في المباني ومواصفات 
بنود الأعمال أثناء كل من مراحل التصميم والمراجعة والتنفيذ والإشراف. 

كذلك يجب مراجعة الإدارات المعنية بالكهرباء في المنطقة التابع ها 
المشروع للحصول على الاشتراطات المطلوب توفيرها لغرفة الكهرباء بالمبنى 
أو أية اشتراطات أخرى يي| بحقق الأمن للمستعملين من جهة والعارة من 
جهة آخرى ولسهولة الوصول إليها من قبل الدفاع المدني في حالة الطوارئ 
أو الحوادث. 

كذلك يلزم الرجوع إلى كود التركيبات الكهربائية والأنظمة - مولدات 
الطوارئ» كا جب الأخذ في الاعتبار احتياطات السلامة اللازمة طبقا للكود 
السعودي لأسس واشتراطات التنفيذ لحاية المنشآت من الحريق عند اختيار 
موقع المولد وخزان الوقود مع مراعاة الآتي: 

١‏ -آن يتم بناء غرفة خاصة بمولدات الطوارئ بحيث تكون قريبة قدر 
الإمكان من موقع دخول التيار الكهربائي العمومي وواضحة لدى 
أجهزة الدفاع المدني وسهل الوصول إليهامن قبلهم» وتتوقف 
مساحة وارتفاع الغرفة على قدرة وعدد المولدات» وبالتالي على 


۰ 


۲ أن تتصل إنارة الطوارئ بثلاثة مصادر للطاقة (شحن ذاتي - شحن 

۳- كا يجب أن تكون جيع المواد المستخدمة في التركيبات الخارجية من 
النوع المقاوم لعوامل الطقس والمحمية ضد الرطوبة والغبار ومياه 
الأمطار. 

٤‏ -كذلك يجب اتباع كافة المواصفات والقواعد ني أسس التصميم 
والتركيب ومواسير صرف مياه المتكاثف والعزل الصوتي وعزل 
الاهتزازات وذلك طبقاً لما نص عليه الكود السعودي لتكييف 

ونظراً لما تتميز به المملكة العربية السعودية من مناخ حار فهناك بعض 

الاشتراطات الأمنية التي يلزم مراعاتها عند تركيب أنظمة التكييف والتهوية 
منها: 

١-سهولة‏ الوصول إلى كل معدة من معدات أجهزة التکییف» ک| جب 
توفير مساحة كافية للقيام بكافة الأعم|ال الميكانيكية اللازمة من 
أعمال الصيانة الدورية أو الإحلال وخلافه. 

-إمكانية الوصول إلى المعدات الميكانيكية المركبة داخل المبنى على 
ارتفاع أكبر من ١‏ أمتار لسهولة الصيانة والخدمة» أما المعدات التي 
تركب على ارتفاع أقل من ٦‏ أمتار من منسوب الأرضية فيمكن 

٣-يلزم‏ تثبيت جيع المعدات الميكانيكية على بلاطة خراسانية ببروز 
وسمك لايقل عن ٥‏ , ۷سم وأن تتحمل وزن المعدة والاهتزازات 


۳۱ 


الناتجة عنهاء كا بحب أخذ جيع الاحتياطات اللازمة لمنع تسرب 
المياه إلى المعدة. 

»مس٠٠١٠× سم‎ 1١ -توفير مر أمام المعدة الميكانيكية بأبعاد لا تقل عن‎ ٤ 
ويتم العبور إلى الممر من خلال منفذ بالمبنى أو فتحة الدخول في‎ 
الجدار الخارجي.‎ 

ه_ في حالة التكييف المركزي جب توفير مكان لصرف المياه المتكاثفة 
من جميع ملفات التبريد أو المبخرات من مكان تجميعها إلى مكان 
صرف مناسب» وذلك على حسب سعة وحدات التريدمن 
خلال بالوعة» وإذا قلت سعة التبريد يمكن استخدام مزراب أو 
مصفاة على السطح بحيث يوضع كل من المزراب أو المصفاة على 
وسادة خراسانية أو إلى أي مكان آخر مقبول فنياء وعند صرف 
مياه المتكاثف لأكثر من وحدة يجب تجميع المتكاثف ومنه إلى مكان 
التصريف. 

٠ .. ۳‏ اشتراطات الأع|ل الصحية 


يجب أن تخضع جيع أعال التركيبات الصحية للكود السعودي ولأسس 
تصميم وشروط التنفيذ هندسة التركيبات الصحية للمباني. 

-يلزم استخدام مضخات رفع مياه الصرف في حالة انخفاض منسوب 

الصرف عن منسوب الطريق (وليس عن منسوب قاع المطبق أو غرفة 

التفتيش التي سيتم الصرف عليها)» وجب عمل الاحتياطات اللازمة 

لمنع حدوث آي طفح لياه المجاري إلى داخل المبنى سواء كانت هذه 

المياه قادمة من المجاري العمومية أو من النظم الخاصة با معالجحة 


۲ 


- يجب أن يراعى في تصميم وتركيب التوصيلات والتركيبات الداخلية 
سهولة الوصول إليها لأغراض التفتيش» أو الاختبارات أو 
الاستبدال أو اللإصلاح» كا يجب تركيب هذه التوصيلات بطريقة 
تسمح بوجود حيز كاف لاستخدام الأدوات أو المعدات التي تلزم في 
أغراض الإإصلاح ويجب أن يكون نظام الصرف المستخدم قادرا على 
حمل تصريفات جيع الأجهزة الصحية والأجهزة الأخرى الخاصة 
بالنظم المختلفة التي تتصل بنظام الصرف. 

- يجب تصريف مياه الأمطار من أسطح الباني والمساحات والممرات 
والمبلطة مثل المناور وذلك إلى شبكة الصرف المشتركة أو إلى أحد النظم 
ا لخاصة للمعالحة والتخلص» أو في شبكات صرف المطر المنفصلة. 

يجب أن تزود خزانات المياه بمواسير للتهوية تتصل باهواء الخارجي» 
كما جب حاية خزانات المياه وشبكات التغذية با مياه من احتهالات 
التلوث التي يمكن أن تحدث نتيجة وجود اتصال مباشر أو غير 
مباشر بين كل من شبكة المياه الصالحة للشرب وأي مصدر آخر غير 
مضمون. 

۳ . . ۷ الاشتراطات البيئية العامة 


وهي اشتراطات ها أهميتها بالنسبة لأجهزة الدفاع المدني أيضاً إذ يترتب 
عليها مشاكل بيئية وصحية وأمنية. 

يشترط أن يكون الموقع الذي يقام عليه المشروع مناسباً لنشاط المنشأة ب 
مراعاة اشا طات إذارة الب عة پالنة للمشر عات ال تضل عل 


۳ 


استعمالات تسبب بطريقة مباشرة أو غير مباشرة تلوثا بيئياً مهما كان نوعه 
كذلك يجب مراعاة المؤثرات البيئية المختلفة في عمال التصميم والتنفيذ 
مثل: (الظروف الحوية» أشعة الشمس» طبيعة الأرض» الجوار» مستوى 
الضورضاء اللو تات ال کا غ ا غاد الا جراءات الاس ةوإغداد 
العمل» ثم نقلها إلى الأماكن المخصصة لذلك» وتجدر اللإشارة إلى آهمية عدم 
على تصريح من الجحهة المختصة وفقا للشروط المقررة» ويراعى عدم صرف 
مياه المجارى أو أي مياه صرف أخرى إلى أي مسطحات مائية أو أي مياه 
جوفية ما م تخضع هذه المجاري أو مياه الصرف للمعال جة بطريقة مقبولة. 
في حالة وجود أنشطة يصدر عنها أصوات عالية فيجب تحقيق معايبر 
العزل الصوتي للجدران ني المباني طبقاً للكود السعودي في هذا الشأن. 


۳ . ۸ الاشتراطات الفنية لأماكن إيواء السيارات 


جب مراعاة الكود السعودي لاشتراطات الأمان للمنشآت متعددة 
الأغراض (الجزء الأول) الجراجات وكذلك الكود المصري لأسس التصميم 
واشتراطات التنفيذ لحاية المنشآت من الحريق. 

يسمح بتوفر أماكن لانتظار السيارات سواء كانت فوق سطح الأرض 
أو تحت الأرض بالشروط الواردة ممذه اللائحة والكود السعودي. 

وقد سبق الأشارة إل آله جب توق ر أماكن خصضة لأيراء السيارات 
بالعدد الكامل وطبقاً لمعدلات الانتظار بالمواصفات المحددة ذه اللائحة 


٤ 


وممرات الحركة والمناورة وأماكن الخروج والدخول حيث تحقق سهولة 
استيعاب السيارات وعمليات المناورة والحركة وذلك إذا كانت مساحة 
الأرض تساوى ١٠٠متر‏ مربع فأكثر وعرض الواجهة ٠١‏ أمتار فأكبر. 
في حالة وجود أعمدة مجاورة لأماكن الانتظار فإنه يلزم أن يكون ردود 
هذه الأعمدة للداخل بعيداعن مر السيارات بمسافة لا تقل عن 
٠ , ٥‏ متر مقاسة من حد الممر أمام مكان الانتظار إلى الوجه الخارجي 
للعمود من ناحية الممر» وذلك تفاديا لوقوع حوادث مرورية. وبا 
يسمح بحرية الحركة في الدخول والخروج. 
-في حالة وجود حوائط مجاورة لمكان الانتظار فيلزم أن تبعد عن المساحة 
اللخصصة للانتظار بمسافة لاتقل عن ١۲سم‏ بين الحائط وحافة 
مکان الانتظار. 
-أقصى ميول طولية للأرضية التي تستخدم كمواقف للسيارات لا يزيد 
عن ۵ و *./. 
-الحد الأدنى للارتفاع الصافي داخل السلا ٠١‏ ,۲متر مقاس رأسياً 
بين المستوى المائل لقاع خرسانة قلبة السلم والمستوى التخيلي المائل 
الذي يمر بنقطة تقاطع قائمة مع نائمة الدرج في القبلة أسفله. 
في حالة الانتظار العمودي للسيارات يجب ألا يقل عرض الممر الذي 
به اتجاه حركة واحدة عن ٠ , ٦‏ متر» ولايقل عرض الممر الذي به 
اتجاهان للحركة عن ۷, *متر وقد سبق الإشارة إليهافي الفصل 
الآول ا لخاص بتخطيط وتصميم آماكن الانتظار. 


- يجب أن تكون أسطح منحدرات الصعود والنزول في الجراجات 


0 


متعددة الطوابق من مواد وتشطيبات مانعة لانزلاق السيارة عند 
٩ . ٠.۳‏ الاشتراطات الخاصة بتأمين المبنى وشاغليه ضد 
أخطار الحريق 


وتتصل هذه الاشتراطات اتصالاً مباشرا بمتطلبات أجهزة الدفاع 
عمليات الإخلاء. الأمر الذي يترتب على موقع المنشا بالنسبة للشارع أو 
بالنسبة للحارة أو بالنسبة للجيرة بوجه عام. 
۱ -مواطۍ (آماکن) الاڈ قتراب في عملية الحرائق ق والإخلاء 
يراعى بالنسبة للمباني التي لا تقع مداخلها على الشارع مباشرة الآتي: 
١‏ توفر مواطۍ (أماکن) الاق قتراب المناسبة لسيارات ومعدات الإطفا 
E e e‏ 
من حيث اتساعها وتخطيطها بحركة السيارات والمعدات وقيامها 
بالمناورات اللازمة وبعرض لا يقل عن ٠*‏ ,۸ أمتار. 
- إذا كان الوصول إلى مدخل المبنى يستازم المرور على طريق خاص 
أو كوبري خاص تابع للمبنى أو لمجموعة مبان مشتركة من ضمنها 
المبنى» فيجب أن يصمم الطريق أو الكوبري بحيث يتحمل حركة 
أثقال سيارة أو معدة مستخدمة لدى إدارة الحاية المدنية والإطفاء 
المختصة. 
۳ يجب مراعاة عدم وجود أي عوائق طبيعية أو صناعية تحول دون 


۳٢ 


وصول سيارات أو معدات الإطفاء أو اقترا مما من المبنى إلى الحد 
الذي يمكنها من السيطرة على أي حريق يشب به» وذلك طبقاً لا 
تحدده إدارة الحماية المدنية والإطفاء المختصة على مشروع الترخيص. 
۲ مسالك امروب 
تشمل مسالك الهروب كل مايقع ني مسار الارتحال إلى الهواء الطلق 
بالطريق العام خارج المبنى أو بمكان آمن وتشمل مسالك الهروب ممرات 
وشرفات ومنحدرات وسلا م وردهات وسلا م متحركة ومشايات وأبوابا 
وخارج أفقية ويجب أن يتيح مسلك الهروب لشاغل المبنى الوصول إلى خرج 
أيا كان الاتجاه الذي يسلكه. 
وجب أن تكون مسالك امروب بحالة تسمح بالاستعال الفوري في 
ظروف الطوارئ» بشكل سهل وبدون موانع أو عوائق خلال جميع الأوقات 
التي يتواجد فيها الأشخاص ني المبنى» ويب عدم وضع أقفال أو مزاليج 
تعرقل الخروج من المبنى» وتستشنى من ذلك إشغالات (عنابر مبيت الأفراد 
المقيدة حركتهم لظروف صحية - بسبب العقوبة - المستشفيات ودور 
المسنين) بشرط عمل ترتيب الفتح الفوري للأقفال والمزاليج في ظروف 
طوارئ الحريق. 
۳ الحدود الدنيا لمسالك المهروب 
تحسب جميع عروض الأبواب والممرات والمنحدرات والمخارج الواقعة 
ضمن مسالك الهروب على ساس حل الإشغال الكلي المتوقع أن يمر منهاء 
ويقدر حمل الإشغال الكلي لمساحة ما طبقاً للكود السعودي» ويجدد بناء على 
عاد رخدت ا اا ر ا 0 8 ابا 
بالکود. 
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٤‏ - الارتفاع الصافي لمسالك الهروب 

يجب آلا يقل الارتفاع الخالص لآي جزء من مسالك الهروب عن 
١‏ ,؟م» وألا يقل الارتفاع الخالص من الأرضية إلى أية بروزات أو معلقات 
أسفل السقف عن ٠١‏ , ۲م» وبالنسبة للسلالم يقاس الارتفاع الخالص من 
أي نقطة على المستوى المائل للدرج إلى نقطة فوقها تماما على بطنية السقف 
المائل الواقع أعلاه. 

يمكن استخدام السلا لم الداخلية المحاطة بإنشاء مقاوم للحريق وكذلك 
السلا لم الخارجية المكشوفة كمخارج (ما لم يشترط خلاف ذلك) وبشرط أن 
تتوافر فيها المتطلبات الواردة بالكود السعودي. 
٥‏ الاشتراطات التصميمية لمسالك الهروب 

يجب تأمين آبار السلا لم ني المباني التي تحتوي على طوابق أسفل سطح 
الأرض ضد الدخان بنظام سحب الدخان مصمم طبقاً للكود. ويب ألا 
يقل عرض المخرج عن ١٠١١سم‏ وبحد آدنى عدد (۲) خرج لكل وحدة 
إشغال نوعي منفصلة أو منطقة حريق ويجحسب عدد المخارج طبقا لنوعية 
الآشغال النوعي وجب فصل آي مر يستخدم للوصول إلى المخرج ويخدم 
إشغالاً يزيد حمله المتوقع على ٠١‏ فردأعن أي جزء من المنطقة التي يخدمها 
راسا وآفقيا بجراقط مرف لمران اة لا قل عن اساغة وی ت کیب 
أبواب موقفة للنيران مانعة الدخان ذاتية الغلق على فتحات المخارج المؤدية 
إلى مسار الوصول إلى منفذ صرف ال مخرج ويجب آن يصرف منفذ صرف 
اللخرج على الهواء الطلق ولا يجوز صرف أكثر من خرج على منفذ صرف 
واحد وتحتسب عروض وأعداد مسالك امروب على ساس معامل ٠۳‏ مم 
للفرد على آلا يقل عرض المخرج الواحدعن ١٠١سم‏ ولا يقل عددالمخارج 


Y۸ 


لكل منطقة حريق عن ۲ حرج إذا كان حمل الإإشغال أقل من ٠٠٠شخص‏ 
و۳ ارج إذا كان همل الإشغال أكثر من ٠٠١‏ وأقل من ٠٠٠١‏ شخص. 
٦‏ - فواصل الحریق 

أن آي سقف متو سط في آي مبنى جب أن ينشاً كسقف فاصل للحريق»› 
ويكون له مقاومة الحريق المنصوص عليها في الكود وجب أن يكون أي حائط 
مغلفالبشر سلم أو منور أو مر أو مسلك عمياً من الحريق» ويتم الرجوع 
للكود السعودي لمعرفة مقاومة الحريق المطلوبة لفواصل الحريق المستخدمة 
لفصل الأماكن ذات الخطورة عن بقية الإإشغالات المحيطة ومقاومة الحريق 
المطلوبة لفصل الآبار الرأسية في البنى عن باقي المبشى. 
۷.۳ . ١٠الاشتراطات‏ الخاصة باستخدام المعاقين 


وتعتبر هذه الإإشتراطات ضمن اهتمامات المعاريين و المصممين 
الحضريين على حدسواء ومع آنها اشتراطات إنسانية إلا أن ها مدلوها 
وانعكاسها بالنسبة لأجهزة الدفاع المدني» وخاصة عندما ترتفع نسبة هؤلاء 
المعاقين ومن كان في حكمهم من النساء والأطفال والمسنين والعجزة. 
- يجب مراعاة اللاشتراطات العامة لاستخدام المعاقين في المباني العامة 
والمباني اللخصصة لاستخدام المعاقين مع الالتزام بأحكام الكود 
السعودي لتصميم الفراغات الخارجية والمباني لاستخدام المعاقين. 
- عند مداخل المبنى يجب توفير المنحدرات لمستعملي الكراسي المتحركة 
أو العكازات عند وجود آي را ص و 
مدخل المبنى» على ألا يقل العرض الصافي للمنحدر في المباني السكنية 
عن ١, ٠١‏ متر» وفي المباني العامة عن ٠١‏ و ١متر‏ بحيث لا تزيد نسبة 
الا ار الت اغ ١١ ١‏ 
۳۹ 


- يجب آلا يزيد الفرق بين المستويين اللذين يربط بين المنحدر عن 
۵, *متر. 

- يجب آلا يقل عرض البسطة الصاني عن عرض المنحدرء وألا يقل 
طوها الصافي عن ٥١‏ ,٠متر.‏ 

- ك يجب تزويد المنحدرات التي يزيد ارتفاعهاعن ٠,۷١‏ متر 
بکوبستات من الجهتين. ۰ 

- يجب تجهيز مدخل واحد على الأقل لاستخدام المعاقين بحد آدنى 
۵ر *متر. 

- وضع إرشادات ولافتات توضح الطريق في حالة عدم وجود مدخل 

- يجب أن تصمم الطرقات والممرات على أن تكون خالية من العوائق 
مثل الأعمدة والأكتاف والأثاث وخلافه على ألا يقل عرض الممر 
عن ۱,۸۰ متر ولا يقل قطر دورانه عن ٥٩‏ ,امتر. 

- يجب آلا يقل ارتفاع قائمة السلم عن ٠١‏ سم ولا يزيد على ١۷‏ سم وألا 
تقل النائمة عن ۲۸ سم وألا تزود بآنوف تعوق الج ركة» كا يجب أن 
تكون إضاءة السلم إما من أعلى أو من الجانبين. 

- يجب تجهيز كافة المباني ذات الثلاثة طوابق أو أكثر بمصعد واحد على 
الأقل والمباني ذات أربعة طوابق فأكثر بمصعدين» ويراعى في المصاعد 
أن لا يقل العرض الصافي لباب الصاعدة عن ۸۵ , ۰ متر» کا يراعى 
أن تكون أزرار التحكم بالمصعد واضحة وتكون الكتابة واضحة لوناً 
وبارزة» وجب تزويد الصاعدة بمفتاحين أوه| لإبقاء باها مفتوحا 
وثانيه) يستخدم لإغلاقها. 
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يجب آلا يقل العرض الصافي للأبواب عن ۸٩‏ , ۰ متر» كا جب أن 
يكون الباب سهل الفتح مع تزويده بمقابض لا يزيد ارتفاعها على 
۰ و متر وتكون من النوع سهل الاستخدام. 

- ولا تستخدم الآبواب المنزلقة والأبواب المروحية أو الدوارة إلا إذا 
كانت أوتوماتيكية وبدون جار سفلية وجب ضبط الآبواب لتسمح 
للمعاق بالمرور دون أن تغلق عليه. 

- يجب توفير دورة مياه واحدة على الأقل لکل من الجنسین» کا جب 
ألا يقل البعد الصافي لفتحة باب دورة المياه عن ٩۸‏ , *متر على أن 
يفتح للخارج» كا يجب أن تكون كافة التجهيزات الكهربائية (مفاتيح 
الكهرباء - ماخذ الكهرباء - لوحات التوزيع - تركيبات الإنارة - 
الاتصالات التليفونية) في أماكن يسهل الوصول إليها على ألا يزيد 
ارتفاع كافة التجهيزات على ٠١‏ ,٠متر.‏ 

ب أن كر الا رضات من مراد غر ساعد ةغل الاد لائ عل 
آ ناکون مسخریة قاما دون آی پر وزات کا جب ان کون آرکان 
الحوائط غير حادة الأطراف وما بعض الدوران» على ألا تكون 
الحوائط من مواد مساعدة على الانزلاق أو بها أي بروزات قد تؤثر 
عل سالا الافن: 

-أماكن انتظار السيارات الخاصة بالمعاقين ودراسة حركتهم من وإلى 
ال 

-يلزم توفير منطقة خصصة لوقوف سيارات المعاقين» بحيث يخصص 
مكان انتظار لذوي الاحتياجات الخاصة بمعدل مكان انتظار سيارة 
واحدة لکل ۲١‏ مکان انتظار حتی ٠٠۰‏ مکان» ومکان انتظار واحد 
لكل خمسين مكان انتظار في] يزيد على ذلك. 


١ 


- يجب ألا يقل عرض المكان المخصص لانتظار سيارات المعاقين عن 

۰ ,۳ آمتار» كا جب فصل مسار حركة مشاة المعاقين للوصول إلى 

۳ .۷ .٠٠الاشتراطات‏ الإنشائية الواجب توافرها بالمباق 

جميع العناصر الإنشائية من (أرضيات - أسقف - أعمدة) تكون من 

ا لخرسانة المسلحة ولا يستخدم في إنشائها مواد قابلة للاشتعال وذات قدرة 

مقاومة للحريق لمدة لا تقل عن ٣ساعات‏ وأن تكون الحوائط الداخلية ذات 

مقاومة لاتقل عن ١ساعة‏ وأن تكون الاأبواب المركبة هاذات مقاومة لا 

تقل عن ٤/۳‏ ساعة وجب أن تكون جيع الممرات والسلالم والمنحدرات 

وأماكن السلا لم الكهربائية والمصاعد ذات حوائط فاصلة مقاومة للنيران لمدة 
لاتقل عن ١ساعة.‏ 


٠۲١ ۳‏ أنظمة التأمين الواجب توافرها 


١‏ نظام التحكم وطرد الدخان 

يجب تقسيم حيز اللإشغال إلى قسمي دخان بواسطة فواصل الدخان 
على أن يتوافر بكل قسم حرج واحد على الآقل يتم الوصول إليه دون المرور 
من قسم إلى آخر ويزود المخرج بباب مقاوم للنيران مانع لنفاذ الدخان 
ومصمم للغلق آليا حالة اكتشاف الدخان بالمكان الم ركب به بواسطة نظام 
آلي لاكتشاف الدخان مصمم ومنفذ ومركب وختبر طبقا للكود السعودي 
ية الشات من المحريق المرء القالت: 
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ويب ربط آنظمة سحب طرد الدخان بمصدر القوى الكهربية 
الأساسي والاحتياطي بمكان التأمين وجب أن تكون جميع التوصيلات 
الكهربائية الخاصة بنظام السحب والتحكم في طرد الدخان معزولة تماما 
وحمية من احت ال وصول النبران إليها داخحل عوازل مقاومة للحريق تضمن 
استمرار تشغيلها وعدم النيران إليها لمدة لا تقل عن ۲ساعة. 
۲ نظام الإنذار الآلي ضد الحريق 

يجب أن ينفذ نظام إنذار آلي ضد الحريق يعمل بواسطة مكتشفات 
حساسة مناسبة على أن يكون من الأنواع المختبرة والمعتمدة دوليا ويصمم 
ويركب طبقاً ما جاء بالكود المصري على أن يكون مراقباً على مدار الساعة من 
خلال غرفة التحكم في أنظمة التأمينء ويجب أن يرتبط بنظام إنذار سمعي 
وبصري بواسطة أجراس ولبات فلاشر تحذيرية للبدء في عمليات الإخلاء. 
۳- أنظمة التحذير بالإخلاء 

يجب أن يزود المبنى بنظام إنذار صوتي معتمد. 
نظام الإطفاء باستخدام رشاشات المياه الآلية 

يتم تأمين كافة الطوابق أسفل مستوى صرف الأفراد بالمبنى بنظام إطفاء 
آلي باستخدام رشاشات المياه الآلية معتمد ومراقب طبقا للكود المصري 
اة المنشآت من الحريق الجزء الرابع» وجب أن يمتد النظام ليشمل كافة 
المخارج ومسارات الوصول إلى المخارج والمستويات المتعارضة مع الترحال 
إلى الملخرج وكذامسار الوصول إلى منفذ صرف المخرج وجب أن تزود 
شبكة النظام بوصلات التدخل السريع لرجال الإطفاء على أن يتم تركيبها 
بأماكن ظاهرة يمكن وصول سيارات الإطفاء إليها لدفع المياه من خلاها 
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للنظام» وجب أن يرتبط نظام الإطفاء الآلي برشاشات المياه بنظام إنذار 
شعي وري 
٤‏ - نظام شبكة مياه إطفاء الحريق 

يجب تنفيذ شبكة مياه إطفاء الحريق بكامل المبنى المقام تحت س طح 
الأرض ذات مصدر مياه دائم وآخر احتياطي بكمية مناسبة معتمد من 
السلطة المختصة وطبقا لتطلبات الكود المصري لحاية المنشآت من خطر 
الحريق» وجب أن تكون من النوع الرطب كاملة بالمدادات الرأسية والأفقية 
وحنفيات إطفاء الحريق الداخلية والخارجية ومكرات التدخل السريع» 
وجب أن تزود الشبكة بطلمبات الإطفاء (أصلية - احتياطية - طلمبة حافظة 
للضغوط) المناسبة من حيث التصريف والضغوط ب) يتناسب مع عدد ماخذ 
مياه الإطفاء التي تحتوي عليها الشبكة وطبقا للحسابات الهيدروليكية المقررة 
في هذا الشأن بالكود المصري اة الشات من خط ار ارق وجب أن 
تزود الشبكة بوصلات التدخل السريع لقوات الإطفاء على ن يتم تنفيذها 
طبقا لا جاء بكو د جاية الشات من الريق. 
٥‏ - أنظمة الإطفاء الآلي بالوسائط الإطفائية المختلفة 


جب تأمين أي غرف تحتوى على أشغال ذات خطورة مثل (غرف 
الكهرباء الرئيسية - غرف مولدات القوى الكهربائية الاحتياطية-غرف 
تشغيل وحدات أنظمة السحب والتنفيث والتحكم في الدخان) بأنظمة 
الإطفاء الآلية باستخدام وسائط الإطفاء المناسبة للتعامل مع الخطر» وجب 
أن يتم اختيار الوسيط الإطفائي المناسب» والذي يمكن ضخه آليا للسيطرة 
والإخاد التام للحريق المباشر والسريع طبقا لنوع الخطر. 


٦‏ - نظام إضاءة الطوارئ 

يجب توفير نظام إضاءة طوارئ يشمل جيع نحاء الطوابق الواقعة أآسفل 
مسارات الوصول إلى المخارج ومطابقة لمتطلبات إضاءة الطوارئ المنصوص 
عليها في كود حاية المنشآت من الحريق (الجزء الأول). 

وجب أن تكون توصيلات نظام إضاءة الطوارئ معزولة تماما عن آي 
مصادر حرارية أو توصيلات مصادر الإإضاءة العادية للمبنى وجب أن 
يكون نظام إضاءة الطوارئ مرتبطاً بمصدر القوى الكهربائية الاحتياطي 
بالمبنى» وأن يكون هذا المصدر قادر على تشغيل النظام لمدة لا تقل عن ۳ 
ساعات وجب أن يعمل النظام آلياً دون أي تدخل بشري وذلك في خلال 
رن ا و تخل ٠١‏ ثوان من انقطاع مصدر القوى الكهربائية الرئيسي عن 
ال 
۷- المصاعد والسلالم الكهربائية 

يجب أن تتوافر بالمصاعد والسلا لم الكهربائية المزود با المبنى الاشتراطات 
آلياً وأن يتوافر بجميع المصاعد الاشتراطات الواردة بالكود المصري لحاية 
المنشآت من أخطار الحريق والخاصة برجال الإطفاء. 
۸ غرف التحكم والمراقبة لآنظمة التأمين بالمبنى 
الساعة لمراقبة أنظمة التأمين والطوارئ بالمبنى والتأكد من تمام صحة عملهاء 
وجب أن يتم اختيار موقع الغرفة لتكون مؤدية من الداخل إلى الشارع 
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مباشرة» وجب أن يكون العاملون بغرفة التحكم والمراقبة على دراية كاملة 
بكافة أنظمة التأمين والطوارئ الموجودة بالمبنى» ويجب توفير مدخل خاص 
(واحد على الأقل) لخدمات الطوارئ للبدرومات فقط بعيدأ عن أي مصادر 
خطورة حتملة» وأن تكون مزودة بأبواب مجهزة للطوارئ تفتح في اتجاه 
الحروج» ولايقل عرضهاعن ۹١‏ سم» وتؤدي إلى سلا م منفصلة معزولة 
تماما ومقاومة للحريق بحيث لا يقل عرضها الصاني عن ٠٠٠١‏ سم لتصل إلى 
غرف الماكينات والطلمبات من الخارج مباشرة ودون الاشتراك مع مداخل 
اتی و کا دون اتال به را الدرومات الت لا جد ارف 
ماكينات أو غرف تحكم في آنظمة وقاية المبنى من أخطار الحريق. 

جب أن يزود المبنى بكافة العلامات الإرشادية الواضحة والمميزة 
لخارج مسالك امروب واتجاهاتها طبقاً موقعها في الدور. 


۳ . الحوادث المرورية داخل المنشآات 


تمم برامج الدفاع ا مدني اهتماماً بالغاً بالحوادث التي تنشا داخل المباني 
أو المنشآت العامة أو ا لخاصة» وذلك لما يترتب عليها من أضرار وتلف في 
الأرواح أو في الممتلكات. ولذا فإن هذا الجزء من الكتاب يلقي الضوء على 
الحوادث المرورية داخل تلك المنشات(الساحي» ۸٠٠۲م).‏ 

وإذا نظرنا لاستخدام شبكة الطرق بكافة مستوياتها ودرجاتها نجد أن 
الأصل أن يستخدمها الجميع وفقأ لقواعد وقوانين حددة وتعليات تلزمهم 
جا باتاعها كرض قق السا ةة وال من والامان. 

E‏ لأن العديد من المنشآت وخاصة العملاقة عاةءء ءعإة٤‏ منها 
والتي تتعدد فيها وسائل الحركة الداخلية مثل المطارات والمنشآت البترولية 


TE 


والمستشفيات...الخ» تلك المنشآت يعتمد الجزء الأكبر من أع اها على حركة 
المركبات وبكافة أأشكاطما وأحجامها ليلا ونهارا وعلى طول الطرق داخل 
المنشاة. 
خا 0 الا مر یر قط بان کون ا ستے ال قلف الطرق زف لا سس 
والقواعد والقوانين» وطبقاً للتعليمات واللوحات الإرشادية التي يتم نشرها 
داخل تلك المنشآت والتي تحرص أجهزة الأمن على توفيرهاء ومن ثم فإن 
المركبات ببعضها أو انقلاب المركبة دون اصطدامها بالطرف الآخر أو 
تصادمها مع جسم ثابت أو صدم أحد المشاة وهو ما يطلق عليه الحادث 
المروري أو حادث الطريق. 

ويمكن تعريف حادث الطريق بآنه كل حادث يقع على طريق ويكون 
أحد أطرافه على الأقل وسيلة من وسائل النقل وينتج عنه خسائر مادية 
كالتلفيات بالمركبات أو الإصابة و الوفيات. 

وهناك العديد من العوامل الرئيسية التي تقع في مقدمة أسباب وقوع 
حوادث الطرق. ويمكن تصنيفها على الوجه التالي: 
٠. ۳‏ أسباب من ناحية هندسية 


عدم مطابقة الطرق للمواصفات الهندسية خاصة والمعايير العالمية 
للمواصفات التي يلزم توافرها ومراعاتها عند إنشاء الطرق أو عند 
القيام بأعمال الصيانة الدورية مثل الميول الأمامية والجانبية وا منحنيات 
وارتفاع الأرصفة» وسطح الطريق... الخ. 

- وجود أماكن انتظار سيارات على جوانب الطريق آو داخل نهر الطريق 
ذاته. بالنسبة للطرق السريعة. 
الطريق. 


٠‏ .۲ أسباب من الناحية الفنية 


ولت تتمثا في 

١‏ -السرعة العالية حيث يفقد قائد السيارة السيطرة عليهاخاصة 
الشاحنات مع استعمال السرعات العالية ما يؤدي إلى انقلابما أو 
انحرافها عن ال مسار الطبيعي أو الخروج عن حائط المرور الخاصة به 
آي سو ادير عند كط السارات آلا خرى. 

١‏ التقاطعات الحعامدة عل نفس المسترى الراحد. 

عدم وجود الإأضاءة الكافية للطريق تؤدي إلى عدم الرؤية الكاملة 
وبالتالي عدم تقدير حقيقي للمسافات والأبعاد إذ تصعب الرؤية 
خاصة عند السرعة الزائدة في غير حلها. 

٤‏ -الإإضاءة المبهرة أو الضعيفة التي لا تقكن سائق السيارة من معرفة 
إرشادات الطريق أو تؤدي إلى انعكاس الضوء المعاكس لقائد 


€۸ 


السيارة حيث يفقد الرؤية وبالتالي السيطرة الكاملة على المركبة. 
ولذا يجب أن نقوم بزرع الجزيرة الوسطى بشجيرات تحول دون 
وصول الضوء المعاكس إلى الاتجاه المقابل. 

٥‏ _عدم كفاية عدد الحارات المرورية يؤدي إلى التخطي مما يترتب عليه 
حوادث الاحتكاك الجانبي» وخاصة بسبب عدم التزام سيارات 
النقل الثقيل والشاحنات بعلامات أو إشارات المرور. أو الالتزام 
بأقصى اليمين من الطريق علا بان حارة المرور الثقيل يجب أن 
تتراوح بین ٤‏ - ٩م.‏ 

٦‏ -عدم احترام الإشارات المرورية وتجاوزها وهي حراء. وهو سلوك 
بشري بحت يترتب عليه كثير من المشاكل المرورية في حق الغير. 
۷-عدم كفاية العلامات الإرشادية المشيرة إلى أخطار معينة على الطريق 
آو الموجهة لمخارج ومداخل الطرق ما يسبب ارتباكا لدى السائق 
يفقده تركيزه في القيادة ويجعله أكثر عرضة لارتكاب الحوادث. أو 

الوقوف المفغاجى» أو الدوران السريع المغاجى. 

۸-عدم إجراء الصيانة الدورية ما يترتب عليه زحف الكثبان الرملية 
نتيجة للعواصف وضياع معا م الطريق وخطورة القيادة والوقوف 
بالسرعة اللازمة أو الزمن اللازم لذلك. 

۹-مرور الدواب عبر الطريق وخاصة ال مال في الطرق السريعة في 
الدول الخليجية. 

١‏ -يزداد عدد الحوادث بسبب افتقار المركبات لمعايبر السلامة والأمان 
كقدم عمرها أو عدم كفاءة بعض الأجهزة الأساسية بها. 


۲۹ 


۴١ ۴‏ أسبات بشرية أو إنسانة 


0 


شر ت النمو ر أو المسكرات. 


۲-إتيانه بأعمال أو تصرفات أثناء القيادة ينتج عنها وقوع الحادث من 
الحديث في الجحوال أو الانشغال. 
۳-التصرفات الشبابية الطائشة في القيادة السريعة وعدم احترام آداب 
>٤-القيادة‏ بدون ترخيص من الحهات المعنية. 
٥‏ -السلوك البشري الخاطى في التعامل مع السيارة وخاصة عند التخطي 
وسوء أو عدم استعال إشارات الدوران ا أو سا 
٦‏ -الانتظار الخاطئ في حارة مرورية. 
۶ » 0 
۳ معدلات حساب الأماكن المخصصة لانتظار 
الستارات 
قبا بل عض الدلات الى يكن الا سار شاد مالساب ماكن 
ومعدلات انتظار السيارات. 


حیث #خصص مکان انثظار سڀارات لساكني العمارات والزوارء 
وتحسب المعدلات في المدن طبقاً للتالي: 


(-الإشغالات السكية 


٠,١‏ مكان انتظار لكل وحدة سكنية مساحتها أقل من ٦٥‏ م". 
ST‏ مكان انتظار لكل وحدة سكنية مساحتها تزيد على ٥1م‏ حتى ١٠٠م‏ . 
° مكان انتظار لكل وحدة سكنية مساحتها تزید على ١٠٠م"‏ حتى ١٠۲م‏ '. 
0, مکان انتظار لکل وحدة سکنية مساحتها تزید على ۰٠۲م‏ حتى ١١۲م‏ '. 
0°,) مکان انتظار لکل وحدة سکنية مساحتها تزید على ۰٥۲م‏ حتى ١٠۳م‏ '. 
۹۰° مكان انتظار لكل وحدة سكنية مساحتها تزيد على ١٠٠٠م‏ . 
۲الفنادق 

٠, ١‏ مكان انتظار لكل غرفة فندقية (شاملة الأنشطة الفندقية من 
مطاعم وقاعات احتفالات واجتهاعات ذات الأرضية المستوية» وحلات 
تجارية بمساحة إجالية للمحلات التجارية لا تتعدى (١٠٠٠م)‏ وإذا زاد 
عن ذلك يطبق عليه متطلبات المراكز التجارية المغلقةء وألايشمل دور 
السين| الملحقة بالفندق» والتي يتم حساب متطلبات الانتظار الخاصة بها 
طا للمغد لا ت الد رة ادناه 
۳ صالات الاجتاعات ودور المناسبات وقاعات الاحتفالات 
٠,٠١‏ مكان انتظار لكل مقعد. أي مكان انتظار واحد لكل خسة مقاعد 
٤‏ -المراكز والمحلات التحارية 
١‏ مكان انتظار لكل ١۲م"‏ من إجمالي المسطح الشامل لجميع الخدمات 

ولكافة نوعيات الإإشغال التجاري في المراكز التجارية. 
٥ه‏ المطاعم 
۳ مكان انتظار لكل ١٠٠م"‏ من إجمالي مساحة صالة الطعام. 


“الس غات الاصهة 
٠, ۲١‏ مكان لكل واحد متر مربع من المساحة الإجالية لبنى المستشفي 


والمباني الملحقة. 
۷-الحامعات والمعاهد: 
*,١‏ مكان انتظار لكل شخص (شاملة الطلبة وهيئة التدريس 
والااداریین). 
۸-مر كز خدمة السيارات 


| مکان لکل ٠۰۰‏ متر مربع من إجمالي المباني. 

٩‏ -المدارس الخاصة والتحريبية 

٠٠,١‏ مكان انتظار لكل طالب (شاملة هيئة التدريس والإداريين) 
بالإضافة إلى ۰ ٣,‏ مقعد آتوبيس لكل تلميذ في اتوبيسات 
المدارس» ويتم تحديد آماكن انتظار الأتوبيسات ومقاساتها حسب 
سال وسات اة 

١‏ -النوادي الرياضية الاجتاعية: 

٥‏ ,۰ مکان انتظار لکل ۰ "٠١‏ مسطح أرض النادي. 

١١‏ صالات الآلعاب الغلفة: 

و ن 


۳ الاشتراطات الفنية لتصميم الجراجات 


يجب الالتزام بالاشتراطات الآتية: 


١-آلايقل‏ الحد الأدنى للارتفاع الصافي لطابق ا جراج تحت الكمرات 
الإنشائية أو المعلقات الميكانيكية أو الكهربائية أو العلامات 
الإرشادية المعلقة بسقف الجراج عن ٣,۲١‏ متر. 

۲-الحد الأدنى لعرض بوابة الدخول أو الخروج "آمتار ولا يقل 
ارتفاعها عن ۲۰ , ۲متر. 

أن يزودالجراج الذي لا تتجاوز مساححته ۲٠١‏ مترا مربعا ببوابة 
واحدة على الأقل» ويزود الجراج الذي تزيد مساحته على ٠٠١‏ مترا 
بہوابتين على الأقل يفتح كل منهم| على طريق أو على مر خاص» مع 
مراعاة ألا تقل المسافة بين أقرب حدين للبوابتين عن ۸ أمتار سواء 
كانتا في واجهة واحدة أو واجهتين ختلفتينء وفي هذه الحالة تقاس 
المسافة في خط مستقيم من الداخل إذا وقعت كل منها على شارع 
أو مر خثلف عن الأخر: 

٤‏ -آن يتوفر للجراجات منحدرات للدخول والخروج لا يقل عرضها 
عن ۳ أمتار ولا يزيد ميلها على 1.۱۸ وفي حالة زيادة الميل عن 
٠‏ يتم عمل منحدرات تحويلية أعلى وأسفل المنحدر بميل يعادل 
نصف الميل الرئيسي وبطول لا يقل عن ٩‏ , ٣متر.‏ 

٥‏ أن يتم فصل الجراحات بالكامل عن مناور المبنى. 

ا الحراجات التي تزید مساحتھا على | ** * Parking Garage :عıرم jin‏ 

يجب الالتزام بالاشتراطات الاتية: 

١‏ -تجنب استخدام مسارات مسدودة النهايات» وفي حالة الاضطرار 
إلى استخدامها يجب آلا يزيد طوها على ٦‏ آماكن انتظار على ا لجانب 
الواحد ون يكون هناك مكان يسمح بمناورة السيارة للخروج. 


Yor 


۲ تخصيص مكان لإيواء السيارة بأبعاد ۳ ,۲م × ١م‏ لجراجات 
المباني السكنية أو اللإدارية ٤‏ ,م × ٥م‏ لجراجات المباني المتعددة 
الإشغالات ٠‏ ,۲× ١م‏ لجراجات المراكز التجارية» ٠‏ ,٣م‏ × ١م‏ 
لأماكن انتظار السيارات لذوي الاحتياجات الخاصة. 

۴ التائرات المرؤرة 

الخرض من ذلك معرفة أبعاد تأثبر المرور على المناطق السكنية أو 
التجارية وخاصة الأبعاد البيئية والأمنية» لذا يجب تقديم دراسة تحليلية 
للتأثيرات المرورية في الحالات الاآتية: 

١-عندمايكون‏ هناك مجموعة من الفيلات أو العمارات التابعة لمشروع 
واحد في منطقة أو عمارة سكنية متعددة الطوابق إذا كان ها 
٠١‏ وخلة سکشة فار 

۲-الفنادق بأحجام ۲٠١‏ غرفة فأكثر. 

۳-عمارة أو أكثر ذات شقق مفروشة معدة للإيجار في الإإجازات أو على 
المدى القصبر إذا كان عدد الشقق فيها ٠٠٠١‏ شقة فأكثر. 

٤-المدارس‏ أو المعاهد أو مراكز التدريب التى يكون عدد الطلاب فيها 
طالب فا ۰ 

ه٥‏ _الجهات الجحكومية التى يزيد عددالموظفين فيها على عدد المترددين 
علاك ال ر زارات و السات الي هدد لرن ةا ۲5١‏ 
مو ظا فا کر ۰ 

٦‏ _-الجحهات الحكومية التى يزيد عدد المترددين عليها على عدد الو ظفين» 
ل الرازات رالا ال الدية روزا ادلو الحا الى عن 
الموظفين فيها ٠٠١‏ موظف أو أكثر. 

o٤ 


۷-المستشفي التي يبلغ عدد الأسرة بها ٠٠١‏ سرير فأكثر» والمستوصف 
الذي يبلغ عدد الموظفين فيه ٠٠١‏ موظف فأكثر. 

۸ي الإإسكان الإداري حيث يكون هناك عم ارة أو أكثر خصصة 
المکاتب ل : لكاتب اند -العادات الط السات 
التجارية» الشركات - المباني الرئيسية للبنوك التي إجالي مساحة 
اللكاتب فيها ١٠٠٠م"‏ فأكثر. 

٩-المجمع‏ أو المركز التجاري الذي يبلغ إجمالي مساحة الحلات التجاررة 
به حوالي ۰۰٠۲م"‏ فأکثر. 

١-السوبر‏ ماركت أو السوق المركزي الذي يكون إجالي مساحته في 
حدود ۰۰٥۱م"‏ فأکثر. 

١١-السوق‏ الشعبي الذي يضم مجموعة من المحلات الصغيرة في 
مساحة مفتوحة لبيع بضائع متوسطة السعر والنوعية وإجالي 
مساحته ۰ ۰م" فأکثر. 

١‏ -مطاعم الوجبات السريعة التي يبلغ إجالي مساحتها ١٠٠م‏ فأكثر 
وكذلك مطاعم الجلوس التي يبلغ إجمالي مساحتها ١٠٠م‏ فأكثر أو 
۰ کرسیاً. 

۳ دور العرض سواء كانت دار عرض آو عدد من دور العرض ف 
مبنی واحد يستوعب عددا من الآشخاص في حدود ٠٠١‏ شخص 
فاکٹر. 

۱٤‏ - جراج انتظار السيارات المتعدد الطوابق عusاه٤‏ ع«ذ)إه۴ الذي 
يسع ١٠۲سيارة‏ فأكثر. 


١٥-_صالات‏ الأفراح التي يبلغ إجمالي مساحة القاعات بها ١١۷م"‏ 
فأكثر. 
مع مراعاة أنه جب أن تتضمن الدراسة التحليلية حلولاً للمشاكل 
المرورية السائدة والمستقبلية الواجب معالجتهاء بحيث يلزم العمل على 
حل تلك المشاكل منذ البدايةء وخاصة المشاكل التى تتعلق بالارتباكات 
اتاو ور 
والنقل» إضافة إلى أبعاد الأمن والسلامة سواء للمنشأة أو للسيارات. 


TT‏ إدارة الككوارث بل الأتخملط العمراني 


لعل من هم أوجه التعاون والتكامل بين التخطيط العمراني بكل 
مفرداته وجالاته من جهة وبرامج الدفاع المدني من جهة آخرى هو سلوب 
التعامل مع الكوارث والحوادث والآزمات بكل أشكاهها وأحجامها مثل 
الحرائق والآعاصير والانهيارات البنائية» والفيضانات...إلخ. 

وينطلق هذا التعاون أو التكامل من مبدأ آنه لايمكن منع تلك الحوادث 
أو الكوارث مطلقاًء وإنا يتجسد التعاون أو التكامل بين التخطيط العمراني 
وبرامح الدفاع المدني في سلوب تقليل الانعكاسات الناجة من تلك الحوادث 
والكوارث وحاولة الوصول بہا إلى أدنى حد بمكن. 

وتناقش الفقرة التالية من الكتاب هذا التكامل اللازم والساسي في 
مواجهة الحوادث والكوارث في التجمعات العمرانية من خلال منظومة 
عمرانية شاملة تضع نصب أعيننا تقليل الانعكاسات الناجمة عن الكوارث 
والحوادث إلى أدنى حد وتعاونا وتكاملها مع برامج الدفاع المدني. 


10٦ 


إذا كانت الأزمة ان٣‏ عبارة عن خلل طبيعي مفاجئ نتيجة لأوضاع 
غير مستقرة يترتب عليها تطورات متفاوتة ومتباينة حسب القدرة والسيطرة 
عليها أو احتوائهاء فإنها تكون غالبا انعكاسات لفعل إنساني» وربا يكون 
من نتائجها الموت والدمار. في حن أن الكارثة ۲هیا تختلاف تماما من 
حيث حجمها والنتائج التي تترتب عليهاء وخسائرها في الأموال والأرواح 
والممتلكات والعمران بوجه عام» وعادة ما يكون مرجعها إلى عوامل طبيعية 
متمثلة في الزلازل والراكين والفيضانات والسيول الجارفة. 

وفي الحقيقة هناك العديد من التعاريف التي تتعلق بالكوارث تختلف 
حسب رؤية الشخص ذاته أو الجهة يعينها والتي تتعامل مع الكوارث» 
فالبعض يراها من منظور اقتصادي وانعكاساتها على الخسائر الاقتصاديةت 
والبعض يراها من منظور بيئى لانعكاساتها وآثارها على البيئْة» والانيار 
الى الوت الخ كا ن هتاك من اها من جد تسان مرجد إل 
آثارها الاجتاعية والنفسية والإنسانية وهكذا. 

وة أررفت فة الد رة للح الك رها بان الكار تة عارة 
عن حادثة غير متوقعة ناشئة عن قوى الطبيعة أو يفعل الإنسان يترتب 
عليها خحسائر ني الأرواح والممتلكات وها تأثير قوي على الاقتصاد الوطني 
والحياة الاجتاعية» تفوق مواجهتها الدولة المصابة ذاتهاء الأمر الذي يتطلب 
مساعدة دول أخرى. 

وبناء على تلك التعاريف يتوقف بالتالي سلوب التعامل معها من حيث 
عنصر المفاجأة وحجم الخسائر ومعرفة الأسباب والتنبؤ بها قبل وقوعها 
وسلوب مواجهتها والتعامل معها. 

ورغم تباين تعاريف أو تحديد الكارثة ءاوهء¡٥‏ حسب رؤية المختصين 
من علاء جيو لو جیاء اجتماع» نفسانیین» اقتصادیین» رجال آمن» صحافيين» 


Tov 


خخططين عمرانيين ومعماريين» أطباء ... الخ. إلا أن هذه التعاريف جيعها 


تلتقى في مضمون واحد هو الموت» الدمار» الجر حىء» والقتلى» الأمراض 
النفسيةء تدمير البنية التحتية والانميار العمراني. 


٠١ ۳‏ نماذج أو صور للكوارث القائمة والمتوقعة 


تعد المنطقة العربية مسر حا لعمليات كثرة متوقعة من الكوارث بشتى 

أشكاهما مما يلقي أعباء ثقيلة على أجهزة الدفاع المدني وبرامججه» كا يمثل 

ذلك الوضع تحديا للقائمين بعمليات التخطيط العمراني على كافة مستوياته 
الوطنية والاإقليمية والمحلية 

وهناك العديد من النماذج أو الأمثلة التي حدثت وتحدث أو متوقع 

حدوثها بأشكال وأحجام ختلفة من الكوارث الطبيعية وغير الطبيعية» منها 

١‏ -الأعاصبر ظاهرة مألوفة في بحر العرب» حيث يمكن أن تضرب 

آي منطقة من الهند حتى الصومال» إلا أن معظمها ينتهي في البحر 

وكانت الأعاصر السابقة تضرب البلاد على مسافة أبعد جنوياً. 

لکن (غونو) اتخذ مساراً نوعياً إذ توجه مباشرة صوب خلج عیان. 

إعصار غونو بسلطنة عبان يوم ۵ حزيران (يوليو) حيث كانت على 

موعد مع إعصار (غونو) أشرس الأعاصير التي شهدها شبه الجزيرة 

العربية منذ بدء التسجیلات عام ۱۹٤١‏ م» كان تجسيداً حياً لعواقب 
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بدا تكون اللإعصار قبالة حزر المالديف في المحيط الهندي في ١‏ حزيران 
(یونیو) وبلغ ذروته ني ۳ منه بوصول سرعة دورانه إلى ۲٠۰‏ كيلو متر في 
الساعة» وتوجه نحو الشمال الغربي إلى بحر العرب من الفئة ا لخامسة» وهي 
أعلى فة للاعصارات. فضرب سواحل عبان الشرقية أيام ١‏ و ٦‏ حزيران 
(يونيو) ثم توجه شم الاً نحو سواحل الإمارات الشرقية وسواحل إيران 
ا لجنوبية الشرقية ومضيق هرمز» وكان يضعف تد ريا وهو يتحرك عبر بحر 
العرب حتى تلاشى في ۷ حزيران (يونيو) وقد صاحبته أمطار غزيرة وأمواج 
عالية بلغ ارتفاعها ٠١‏ متراً في بعض السواحل» وقد خلف نحو ۷١‏ قتيلاً 
دعر ات الصاين اراق نسر ال قي 

لا جال حالياً للتنبؤ بوقوع إعصار» ولا تأكيد مساره المحتوم لأنه قد 
يتغير في آي وقت. لكن المؤكد أن الأعاصير تزداد تكرارأ وشدة حول العالم» 
ويزداد خطرها مع ازدحام المناطق الساحلية بالسكان والعمران» والسبب 
كا يقول العلم|ء» هو تغير ا مناخ مع مايرافقه من ازدياد الكوارث الطبيعة» 
مثل العواصف والأعاصر والفيضانات وحرائق الغابات» وقد بلغت 
ا لخسائر الاقتصادية نتيجة الكوارث المرتبطة بالاحوال الحوية أكثر من ٠٠٠١‏ 
بليون دولار عام ١١٠۲م»‏ بحسب تقرير شر كة (ميونخ ري) العالية لإإعادة 
التأمين. 

وفي تقرير للبنك الدولي يؤكد فيه أن المنطقة العربية وشرق آسيا الأكثر 
تأثراً بارتفاع البحار : توقعت نتائج الدراسة أن شرق آسيا والشرق الأوسط 
وشمال أفريقيا تعد من أكبر التأثيرات النسبية بين أقاليم العا . وسوف تتأثر 
المنطقة (في مقابل ۲۸ ١,‏ عاليا)ء بنسبة ١, ٤۹‏ من نتاجها المحلي الإجمالي 
(ني مقابل ٠,۳۰‏ ./ عالمياً) في مقابل ۳,۲ من سكان مدنا (وفي مقابل 
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هوا عا ليا تة ١,۴١‏ من أراضيها الرطبة (وق مقاب 2١,۸١‏ 
عالمياً)» ستكون التأثرات في هذه المنطقة شد بكثير مما في آمريكا الحنوبية 
والبحر الكاريبي. 

والمنطقة العربية تتأثر بالكوارث الطبيعية وغبر الطبيعية من زلازل 
وبراکین وفیضانات : 

- إلى زلزال الیمن عام ۹۸۱٠م‏ 

-زلزال القاهرة عام ۱۹۹۱م 

د زلرال الکویت .غا ۱۹۹۳ء 

-زلزال خليج العقبة عام ۹۹۵٠م‏ 
اف ات 


تفل الفیضانات شكلا آحر من أشكال الكرارث ملك الخرث 
والنسل أحياناً كانعكاس للموقع الجغرافي للعام العربي حيث تتعدد تلك 
الظاهرة» فبين عامي ۲٠٠٠-۱۹٦٩‏ تم تسجيل ٠ ٤‏ فيضاناً في العام العربي 
في كل من الجزائر وتونس وال مغرب والسودان واليمن والأردن والصومال 
وجيبوتي وسوريا والعراق ولبنان خلفت تلك الفيضانات نحو ٠۱۸, ٠٠٠‏ 
اة شر ا عادر ةع السار الاد وال تقد ر بحت رات اللبارات م 
الدولارات. ۰ 

وغير ذلك إن حادثة حريق القطار في مصر (حوالي )۲٠٠١‏ قتيل 
ومصاب : كارثة أكبر من أن تحتو الإإدارة المصريةء كا إن توقع حريق في 
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ملعب للكرةيضم ٠٠١, ٠٠١‏ مشاهد كارثة حتملة .. الخ. من هنا كان 
لاإبد من مواجهة واعية وإعداد وتنسيق على كافة الأصعدة لمواجهة هذه 
التوقعات والمخاطر, فإن الأمر الذي يدعو إليه الباحث أوسع من زلزال 
أو بركان وإنا هي دعوة لرؤية شاملة حقيقية نستطيع من خلاها التعاون 
والعمل المشترك والاستعداد ها فإذا جاء وقتها فإن الخسائر ستكون أقل عبئا 
اد اک 

وتدل جيع المؤشرات على أن مصر ستكون بين البلدان الخمسة الأكثر 
تأثراً في العام بارتفاع مستويات البحار. فعند ارتفاعها مترأً واحدا سيتأثر 
نحو ۱١‏ ./ من سکان مصر» وسيرتفع هذا الرقم وصولا إلى ۲١‏ إذاارتفعت 
مياه ١‏ أمتار» خصوصاً ني دلتا النيل. وسيتأذى الناتج المحلي الإجمالي» فحتى 
بارتفاع متر واحد نحو ٠١ , ١‏ من رقعتها الزراعية. وستصل هذه النسبة 
إلى ۳١‏ إذا ارتفعت البحار ٥‏ أمتار وسیتأثر 1.۸ من سکان موریتانياو /.٥‏ 
من سکان الإمارات وتونس بارتفاع متر واحد» كا سيخسر الناتج المحلي 
الإ جمالي في موريتانيا بنسبة /.٠١‏ وني الجحملة يمكن القول بأنه في حالة ارتفاع 
البحار فسوف ترتفع معدل الحرارة العالمية خلال ال ٠٠١‏ سنة القادمة نحو 
٠,٤‏ درجة وانحسرت آنهار الجليد والغطاء الثلجي في الجبال في نصفي 
الكرة الأرضية» وذابت صفائح جليدية أرضية في غرينلاند وأنتا ركتيكاء 
وقد ارتفع مستوی البحر بمعدل ۸ ,۱ ملیمتر سنویا خلال الفترة ٠۹٩۱‏ - 
۴۳م لکنه خلال الفترة ۲۰۰۳-۱۹۹۳ ارتفع ۱ ,۳ ملیمترات سنویا. 

وبناء عليه خمسة سيناريوهات للاحتراز العالمي الناجم عن تضاعف 
تركيزات ثاني أكسيد الكربون في الغلاف ال جوي» توقع التقرير الجديد للهيثة 
الحكومية الدولية بشأن تغير ال مناخ أن يرتفع متوسط الحرارة العالمية خلال 


۲١١ 


القرن العشرين درجتين مئويتين على الأقل وحوالي ٤, ٩‏ درجات كحد 
أقص» فت ا ت یا ی ا ا ی 
ل ی ور ا ی ٩٩-‏ ستتیمتراً 
e‏ 
التقرير آشار إل وا الال انا yT‏ 
الصيف في النصف الثاني من القرن الحادي والعشرين 

E E 
حدودة لكانت تلك كارثة بكل معايير الكوارث. بم تا فاا خان‎ 
كوارث غير متوقعة وغير حسوبة» من حوادث الطرق والنقل سواء في مصر‎ 
أو في المملكة العربية السعودية أو غيرهاء الأمر الذي يحتم الإعداد المسبق‎ 
بخطة وطنية واضحة المعالم والمهام لجميع الجهات المعنية لتكون جاهزة‎ 
للتطبيق في أي وقت. بل يتم إجراء تدريبات وتمارين عليها في أوقات الآمن‎ 
فإذا حدثت الكارثة» أو الأزمة يكون لدينا الأجهزة والإجراءات والأدوات‎ 
جاهزة وكل يعرف دوره . إن الفرق بين الإيقاع السريع المتمثل في الكوارث‎ 
المزارع وهدم المنازل .. الخ هو الذي يجعلنا نتراخى مام الأخير ونتسارع‎ 
أمام الأول مع أن المحصلة تكاد تكون واحدة.‎ 

وفي مصر نتيجة ارتفاع مستوى ال مياه في البحر المتوسط بسبب التغير في 
الطقس العا مي وذوبان جبال الجليد في المناطق القطبية والارتفاع المستمرفي 
a O‏ 


el 


الدلتا وتجير سكانها وتدمير البنية التحتية والملحصولات الزراعية...الخ 
الأمر الذي يتطلب من متخذي الفرار في مصر من الآمس قبل اليوم التحرك 
لمواجهة تلك الكارثة والتصدي ها أو التعامل معها على كافة المستويات 
والأصعدة والوزارات المعنية والأجهزة الأمنية وني مقدمتها أجهزة الدفاع 
المدني ووزارة الإإسكان والمجتمعات العمرانية وهيئة التخطيط العمراني. 


٠. ٢‏ الحاية الأمنية والدفاع المدني 


لا يمكن التكهن بأبعاد الكارثة لذلك فإن إجراءات المحاية الأمنية لابد 
أن تتسم بالتنسيق مع جميع قطاعات الدولة وأجهزتهاء إذ أن الكارثة تمس 
الاقتصاد الوطنى بأكمله» من هنا كان لزاما عند إعداد تلك الخطة الخاصة 
با لى|ية الأمنية أن ضاق اهر إت أسلحة الدمار الشامل التى تستخدمها 
إسرائيل وأمريكا لا بختلف تأثر ها كثيراً عن نتائج الكوارث التي تأكل الزرع 
والضرع والتي لا تبقي ولا تذر. 

وتقتضى الخطة الأمنية الاستعداد الكامل والتوعية الشاملة إذ إن عدم 
وجود توعية كافية أو الجهل بثقافة التعامل مع الكوارث يؤدي إلى مضاعفة 
ا لخسائر» من هنا يتمثل دور الأجهزة الإإعلامية والمسموعة والمقروءة والمرئية 
في الارتقاء بتقدير تلك المعرفة والثقافة لدى كافة الأعار. 

ورغم القدرات الاقتصادية المائلة لدى الدول العربية سواء تلك 
المتمثلة في القدرة الاقتصادية» أو تلك التى تتمثل في القدرات البشرية. 
فإ هناك ضعفاًف الإمكانات والمواردوالاليات التي تكفل أو ققق 
سرعة الاستجابة لتقليل الخسائر سواء في الأرواح أو في الموارد الاقتصادية 
والطبيعية والعمرانية. 
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إننا نعاني من القصور الشديد الواضح في عمليات الإخلاء مثلاً - إذا 
لزم الأمر - وعدم توفر وسائل أو أجهزة أو مناطق جاهزة للإحلال أو 
الإيواء» كا حدث آخيرا في حادث اهيار جبل المقطم في مصر على شريحة من 
السكان وقفت الأجهزة الأمنية أمامها عاجزة تماما عن التعامل معهاء الأمر 
الذي افقد السكان الناجين مصداقية التعامل مع الكارثة بحجمها وأبعادهاء 
في الوقت ذاته كانت الأجهزة المستعملة غير مؤهلة وبدائية جداء إضافة إلى 
النقص الشديد ني عدم وجود أفراد مدربين على أرقى مستوى للتعامل مع 
مثل هذه الحالات. الأمر الذي أدى في النهاية إلى صدام بين الأجهزة المعنية 
والسکان کا رایناه غر شاشات العلفاز: 

فإذا بالاضافة إلى ذلك انتشار حالة من الفوضى والغوغائية والتلقائية 
التي تأخذ أحياناً جانب الشهامة» وتفتقد العمل المنظم والإدارة الواعية 
واستغلال الطاقات غا يؤدي إلى زيادة في الخسائر بكل أشكاها. 


٠. ۳‏ استراتيجية مقترحة بين الدفاع ا مدني ومؤسسات 
التخطيط العمراني 


مما سبق يتضح آهمية إعداد خطة تشترك فيها أجهزة الدفاع المدني 
ومؤسسات التخطيط العمراني تتمثل فيها الأبعاد التالية والتى تمثل العناصر 
ار ية ن الكامل ين راجبات اخلط اعراق رمرات ويرام الدفك 
المدني وتتمثل في أن تنطلق الخطة المقترحة لمواجهة الكوارث والأزمات من 
منظور الاعتماد على المنظومة العمرانية للمدن متمثلة في العناصر التالية: 
١-العمل‏ على إيجاد نوع من التكامل بين الجهات الأمنية والجهات 
العمرانية والصحية.. الخ من الجهات ذات العلاقة. وفي الحقيقة 
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فإن مواجهة مثل هذه الكوارث تشمل جيع الأجهزة المعنيةه 
حتى الجامعات يجب أن يكون ها دور بحثي وتقني في إعداد مثل 
هله الام ط» والإعلام لەدوره التثقيفي وإفشاء ثقافة الكوارث 

۲-التقليل بقدر الإمكان من الانعكاسات والآثار الناحمة عن الكوارث 
ارماك سوا كانت انار ا عة ار شس راقصادة ار 
عمرانية تتعلق بالمباني العامة والمباني السكنية والتجارية. 

۳ الحد من الأخطار الاجتاعية المتمثلة في التشرد الأسري وماينشأ عن 
الكوارث من أخطار نفسية رب تظل ماثلة في آذهان جيع الفئات 
العمرية إلى مدى طويل من حياتهم. 

٤‏ - التقليل من التأثيرات والأضرار الاقتصادية المتمثلة في الموارد 
الاقتصادية سواء التجارية» أو الزراعية» أو الصناعية» أو السياحية 
(السیده ۸٠٠۲م).‏ 

تتكون اللخطة المقترحة من العناصر التالية : 

١‏ -دراسة المخطط الميكلي والعام الحالي للمدينة مشتملاً ميكل العمراني 
القائم Existing Urban Structure‏ والذي يضم جميع الاستع|الات 
القائمة سواء السكنية أو الصناعية أو التجارية وسائر الأحياء السكنية 
بالمدينة وخصائصها العمرانية والسكانرة (عفیفی»› ۹A۸‏ ١م).‏ 

۲ شبكة الطرق القائمة بالمدينة وخصائصها من حيث العروض وعدد 
الحارات(عفيفى»۲ the road Pattern and characteristics. (e Y ٠ ٠‏ 
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والأثرية والسياحة والتجارية والتركيز على معرفة الحالة الإنشائية 
The Building Condition l4‏ 

٤‏ -توضيح مواقع الخدمات العامة على خرائط مثل الخدمات التعليميةه 
الصحية» التجارية» وخاصة تلك الخدمات التي تضم أعدادا كثيرة 
من السكان مثل المدارس والمستشفیات. 0٥210١‏ sعcز۷إSe‏ حتی 
يصبح لدى الجهات الأمنية عامة والدفاع المدني خاصة» ولدى 
الجهات ذات العلاقة معرفة هذه الخريطة التى يمكن أن نسميها 
خريطة الأساس 9ة 856 ويمقياس رسم واضح ۱/. 

١٠-توضح‏ على الخريطة آنه ني حالة حدوث كارثة. ماهي أحياء 
المدينة الأكثر تعرضا للدمار سواء بحكم حالة المباني عمزلBui1‏ 
Î Consolation‏ ببحكکم مو قعھا 10٥10٥‏ او بحكکم خصائص 
السكان بها من حيث الكثافة أو التزاحم أو التركيب الاجتهاعي 
والاقتصادي. 

٦‏ _ تحديد حاور الحركة الرتئيسية التي يعتمد عليهافي حالة الكوارث» 
وأن يكون هناك خطة مرورية واضحة تتضمن توزيع الحركة والنقل 
على محاور وشرايين المدينة أثناء الكارثة. 

۷-بناء على تلك المعطيات توضح خطة الإخلاء والإنقاذ والإمدادات 
الغذائية أو الطبية مثل تدخل الإإسعافات والطوارئ. 

بكرن رحا ع فلات ا طط رط الا اء خان ا 
المرورية ومن ثم ربطها بالخدمات مثل المدارس والمستشفيات 
والملاعب الرياضية والساحات العامة والحدائق العامة» مناطق 
الإيواء - إن وجدت - وهكذا. 


11 


۹-توضح على الخريطة اقرب المستشفيات التي يمكن الاستفادة با 
وتأهيلها لمثل هذه الكوارث» وقرما أو بعدها من الأحياء المخدومة 
ونطاق خدمة معقول هذه الخدمات. 

١٠-تحديد‏ عوامل القوة التي يمكن أن تساهم في تخفيض الآثار الناجمة 
عن الكوارث وتوضح في شكل آولويات لحين الحاجة إليها ضمن 
مفردات هذه الخطة من الآن. إن ذلك سوف يوقر جهدا ودما ووقتا 
ضائعاً ني حالات الكوارث والأزمات الى يعقبها مباشرة شىء من 
التتخطيط والعشوائية أو التلقائية مع حدوث الكارثة. ٠‏ 

١-إن‏ تلك الخطة تحتوي ضمن هم عناصرها ومفرداتما تحديد أو 
معرفة مواقع أجهزة الدفاع المدني» وتحديد مهامهافي مثل هذه 
الحالات سواء قبل أو بعد أو أثناء الكارثةء والمقصود ذا التحديد 
هو معرفة التوزيع الجغرافي ونطاق الخدمة لكل وحدة منها . 

١-أن‏ تكون هناك بدائل في حالة تدمير البنية التحتية المتمثلة في مياه 
الشرب» والصرف الصحى» والكهرباء لتغذية الأحياء المنكوبةه 
وکیف یمکن تدببرها. ٠‏ 

۳-تخضع تلك الخطة المقترحة لمنطلق فقهي وهي (أن درء المغاسد مقدم 
على جلب المصالح) الأمر الذي يدعونا أولا إلى كيف يمكن تجنب 
تلك الآثار السيئة والأخطار الناتجة عن الكوارث من خلال معرفة 
أ سلوب التعامل معها والز جا مستقبلا رقق أحدث آلأسالبب 
العلمية والتقئة: 

٤‏ أن تتضمن اللخطة المقترحة في حالة حدوث الكارثةء ما يلي: 
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أ لبك مسق لسارات ار كة الآلية (السبارات الا ة 
بالإسعافات والطوارئ ... الخ) بحيث يتم استعال تلك 
الطرق مباشرة» وتكون معلمة لرجال الأمن العام والدفاع 
المدني ووزارة النقل والطرق ووزارة الصحة وسائر الجهات 
المعنية. بحيث إنه في حالة حدوث الكارثة لا يكون هناك 
تفکیر ني مسارات آو شبکات طرق» وإنا یکون معلوما لدی 
الأجهزة المعنية الشبكة المقترحة في حالة الطوارئ. ويمكن أن 
تغنع في تلك الشوارع المرور العادي والتقليدي ويقتصر على 
الإسعافات والطوارئ والإنقاذ. 

ب تحويل مسارات الح ركة في بعض الطرق ويمكن أن تكون في 
تجاه واحد كأسلوب للهروب من آثار الكارثة بالنسبة للسكان 
وذلك من خلال نطاق الا تجاه الراحد ٣عاsر؛ .0e way‏ 

ج-أن تتصل تلك الشبكة المرورية اتصالاً مباشرآمع مواقع 
الخدمات الصحية» الأمنية» والمساجد» والمدارس أو الجامعات 
ا 

د-إمكانية استغلال الخدمات المذكورة كإيواء مؤقت وعاجل 

ه-من المتوقع أن تكون المباني ذات الحالة البنائية المتدهورة أكثر من 
غيرهاء ولذايوضح في الخطة سلوب التعامل معها بالدرجة 
الأول قبل غبرها من الأحياء المنجزة عمرانيا أولاً من جهة 
الحالة البنائيةء وثانياً الأحياء ذات الكثافة السكانية الأعلء 
وثالثاً مشكلة النقل والمواصلات لتلك الأحياء. 
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و في حالة الأعاصير والكوارث الفيضانية» فإن الخطة تراعى 
ای هر ار ای فار اه ع 
مسجری ماه الفیضانات ونقلھم جرا إل آن تم امین سكن 
أو أجواء هم. 

زد دريب ا لآطباء ی الستشفيات وار اكز الصحة بناء عل 
مقتضيات تلك الخطة على التعامل مع المتضررين حسب 
حالاتہم. 

ح-إعطاء الأولوية لمن هم في المناطق الأكثر تضرراً ليس بسبب 
عالة ابا قحسي و إا ببب التكاس السكان: مد 
تعطى الأولوية للأحياء السكنية ومن ثم الأحياء التجارية 
ثم المناطق الصناعية» وأخيرا المناطق الترفيهية ويكون العامل 
الحاكم في تلك الأولوية هو الكثافة السكانية بوجه عام. 

طف حالة الكوارث الناشغة عن الحريق» أن يكون معلوماً لدى 
السكان بالمدينة امروب إلى الأدوار العليا ليتم التقاطهم 
بالمروحيات. 

ي -أهمية إعطاء الأولوية للأطفال والنساء والشيوخ بحكم الأعمار 
وعدم القدرة على الحركة عكس بقية الأعمار التي يمكنها 
التحرك بصورة آسرع. 

ك-استعمال وسائل نقل غير تقليدية مثل المروحيات لنقل المصابين. 

وني النهاية تؤكد الدراسة التي بين أيدينا على همية النقاط التالية كركائز 

أساسية للتعاون والتكامل بين التخطيط العمراني والدفاع ا مدني وهي: 
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١‏ ضرورة إعداد خطة للإدارة الكوارث تعتمد على المنظومة العمرانية 
لكل مدينة على حدة. 

۲-ضرورة تعاون وتكامل الجهات الأمنية مع أجهزة التخطيط العمراني 
لكل مدينة. 

۳-الاستفادة من التخصصات الموجودة في عالمنا العربي للتعامل مع 
الكوارث» إذ أنه حتى الآن لإ يتم الاستفادة من تلك التخصصات 
والخبرات ني إعداد خحطط وبرامح لمواجهة الكوارث» لذا يوصى 
باستغلاط‌ها واستشارها. 

٤‏ -آهمية دور الإعلام في زيادة الوعي والثقافة وأسلوب التعامل مع 
هذه اکر آرت دى الراطن عا 
الال نظراً للمستجدات التى قد تطراً. 

٦‏ -تأسيس قاعدة معلومات عربية شاملة للاستعانة هاف التق 
بالكوارث وتحديد مواقعها وخصائصها. 

۷-توفير الكوادر البشرية المؤهلة وتدريبها وتأهيلهاء وتنمية معارفها 
وتطويرهاللتعامل مع الكوارث بالآأسلوب الأمثل والمستوى 


ٍ 
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الخاقة 


تظل في النهاية عملية التخطيط العمراني عملية مستمرة تخضع للعديد 
من المتغيرات العمرانية والاجتاعية والاقتصادية» كا تتسم بالمرونة 
لتستوعب تلك المتخيرات سواء كانت في أناط استعالات الأراضى أوفي 
تطور وسائل النقل والمواصلات أو تطور الأناط الاجتاعية للسکان. 

وني جميع الأحوال يكون لتلك المتغيرات انعكاس على وسائل وأجهزة 
الدفاع المدني وبرامجه وآلياته التي يتعامل بها مع المدينة وعناصرها الخدمية. 

وما يزيد المشكلة تعقيدا ويضيف أعباء على الأجهزة الأمنية وأجهزة 
الدفاع المدني هو ذلك الانتشار الواسع والنمو العمراني المفرط للمدن» 
وك| أوضحنا سابقا العلاقة بين النمو العمراني للمدن والمشاكل العمرانية 
والأمنية والمرورية الأمر الذي يدعو أجهزة التخطيط العمراني إلى السيطرة 
عليه وتوجيهه من خلال توجيه التنمية إلى حاور عمرانية أخرى. 

وكذلك کان للتطور السريع ف عام |35Jص»l communication JY‏ تأثر 
وانعكاس واضح على تخطيط المدينة والتجمعات العمرانية عامة متمثلا في 
تخطيط استع| لات الأراضي والنقل والحركة والمواصلات بالمدينة ومن ثم 
كان لذلك انعكاس واضح على برامح الدفاع المدني وأجهزته والتي يلزم أن 
تتكامل مع متطلبات التخطيط العمراني کا أسلفنا. 

ورغم تقدم وسائل وآليات التخطيط العمراني وكذلك تطور أجهزة 
الدفاع المدني إلا أن العنصر البشرى والسلوكيات الإنسانية تلعب دورا 
مه وأساسيا في نجاح تنفيذ وتفعيل المخططات العمرانية والإدارة 
العمرانية وبالتالي فان السلوكيات البشرية يجب أن تتعامل وتتوافق مع 
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متطلبات ومرئيات تلك الإدارة العمرانية وخاصة فيا يتعلق بتنظيم المرور 
مثل القطارات والمترو كوسيلة أصبحت ملحة وأساسية لمواجهة التطور 
العام والشامل عمرانيا وبيئيا ما يؤكد على أهمية التكامل بين أجهزة الدفاع 
امدق ونر اجه وين الاذارة الحمرائة للمدية. 

وفي المنظور الإإسلامي هناك كثير من التوجيهات الإسلامية للتعامل مع 
الطريتق وإعطائها حقها والالتزام بالسرعة المحددة من قبل الأجهزة المعنية 
ومراعاة الآخرين من مستعملي الطريق والالتزام بقواعد المرور ونظم انتظار 
السيارات واحترام المشاة وإعطائهم الأولوية في العبور خاصة مع النساء 
والأطفال والشيوخ والمعاقين. إننا نستطيع من خلال تلك الرؤية تحقيق كثير 
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چ 
ثانيا: المراجع الأجنبية 
ابو الجخ کے به کن ج د(۱ عاق الات 
الخراسانيةء الطبعة الأولى» دار النشر للجامعات المصرية» القاهرة. 
أبو المجد وآخرون» تصدع المنشآت وطرق إصلاحها. 


إحصاءات البلديات» إصدارات وكالة وزارة الشؤون البلدية والقروية 
للتخطيط والبرامج . 

احمد علام»(٠۱۹۹م)»‏ الأمن العام وتخطيط المناطق العشوائية بحث جعية 
المهندسين المصرية» القاهرة 

احمد علام وآخرون»(۲۱٤٠١ه-٠٠٠۲‏ م)» العمران والحكم المحلي» مكتبة 
الأنجلوء القاهرة 

آل الشیخ» عبداله(۱۷٤۱ه).‏ الحریق ووسائل مکافحته» بترومین» 
العدد:٠»‏ شوال. الرياض. 


الاموال ونظبرة العقد الاسلامی» عمد يوسف موسى ص ٠١١‏ 


أميريكن. نعيم عبد (١١٤٠ه)»‏ الوقاية من أخطار الكهرباء الخارجية 
والمنزليةء الطبعة الأولى» ببروت» دار قتيبة. 


أنظمة اليلكبات والفر ىدارات وزارة الكوون اللدة والق وة 
أورفلي» علي (ت.ب) الأمن الصناعي المعاصر» بيروت, لبنان» دار لاشم 
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بحليس» يح (۱۹۸۳م) الدفاع المدني في خدمة المواطن» الطبعة الأولى» دار 
الكتاب اللبثانى» مكترة المدرسة» بروت . 

بخيت» معتز طلعت.(١١٤٠ه)»‏ آلية تطبيق لوائح اشتراطات الأمن‌والسلامة 
على مشروعات المنطقة المركزية» مؤتر الدفاع المدني العشرون» جدة. 
المباني والتحكم في الدخان وممرات الهروب» ندوة حماية المباني من 
الحريق. 

بن علي» موده (١۱۹۹م)‏ اشتراطات الوقاية من الحريق» المجزء الأول» 
الأمارات العر ية المتحدة. 

تعميم وزارة الشؤون البلدية والقروية رقم ۱ھ 
۳ ههالمبني على الأمر السامي رقم ٠١١۸١ /۷ /٤‏ 
في /٤/۱۳‏ ۲۳٤۱م‏ 

التقرير العلمي لمجلة الثقافة الصادرة(۱۹۹۲م)»مجلة الثقافة» الجامعة 
الأردنيةء العدد ۲۷ يوليوء الأردن. 

الجنيح» صالح مبارك(۹١٤١ه).‏ آثر التنسيق بين جهاز الدفاع المدني 
والأجهزة الحكومية المساندة على الخسائر البشرية والمادية الناحمة عن 
حوادث الحريق» رسالة ماجستبر غبر منشورة» جامعة نايف العربية 
للعلوم الأمنيةء الرياض. 

حسن» غریب شعبان (۹۹۳ ١م).‏ مبادئ الدفاع المدنى» كلرة الشرطة بدں. 
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حسین. محمد سيد» (۱۹۹۸م) مكافحة الحرائق واستخدام أجهزة الإطفاء 
اليدوية» القاهرة»(د.ن). 

الحصين» عبد الخرط بن عبد ارش المهندس - المجلد الخامس» العدد ٣‏ 

هماد. عمد (۰۸ ٤‏ اه)» السلام ف المبانى» الطبعة الثانية» جمهورية مصر 
العربية» دار الكتب العلمية للنشر والتوزيع. 

حیدر» فاروق عباس» (۱۹۹۷ م) الحديث في تكنو لو جيا تشييد المباني» الطبعة 
الخامسة» توزيع ا کر 

الخدمات والمرافق البلدية في مائة عام» وكالة وزارة الشؤون البلدية والقروية 
للشؤون الفنية» الریاض ۹١٤١ه‏ 

دیل تدقیق اللخططات»› وزارة الشؤون البلدية والقروية. 

زيدان. حسان» (١٠١٤٠١ه)»‏ الأمن الصناعى السلامة والصحة المهنية في 
المؤسسات الصناعية» عر لكي يروت . 

السلطان» سلطان عبد الله( ١٤٠١ه)‏ سلامة الأرواح والمباني» المؤقر 
العاشر للأمن الصناعى. 

الساحي» شريف»(۸٠٠۲م)»‏ إدارة المخاطر الأمنية بالمنشآت» مركز 
ا لخبرات المهنية للإدارة» القاهرة. 

السويدان. حسن بن محمد (۸١٤١ه)»‏ علوم تلوث البيئة» الطبعة الأولى» 
الرياض» دار الخرججي للنشر والتوزيع. 

السيد» فاطمة»(۲۹٤١ه-۸٠‏ ١م)»‏ خطط التحقيق آثار الكوارث» هندسة 
العمارة» جامعة اللإسراء» عمان» الأردن. ندوة إدارة الكوارث» 
الرياض: الملكة العرية السعودية 
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شافع» محمد نصر الدين» (۱۹۸۷م) للأمن والصحة المهنية» الطبعة الأولى» 
الكويت» مطبعة الأنباء التجارية. 

الشبكشي» عمد (د . ت) تلوث الهواء داخل المباني» ارتاي مطابع 
الفرزدق التجارية. 

الشلاش» إبراهيم عبد الله» ٠٤١۸(‏ ه) إدراك الأسرة السعودية لمخاطر 
نايف العربية للعلوم الأمنية» الرياض. 

الشيخ» تار امد( 1۰{ اه)» المسؤولية الحنائرة والمدنرة هدس البناء ف 

صدقة» صدقة بن سعيد»(۸ ٠ ٠‏ ۲م)» إدارة الكوارث وسلامة المباني في الدول 
العريية» الرياض» السعودية. 

صديق» محمد حلمي (١١١٤٠١ه)‏ مرجع الدفاع المدني في الصناعة» الجزء 
الالء دار الشر ار كر الخري الرياض. 

الطريقي» عبدالله بن إبراهيم. (١١١٤٠١ه))‏ المفهوم الشرعي لسلامة المنشآت» 
مؤتر الدفاع المدني العشرون» جدة. 

الظواهري. محمد (۱۹۸۲ م(« هندسة الوقاية من الحريق» القاهرة» دار 
الهلال. 

العطار» عدلي فضل ( ١٠٤١١١‏ ه)» «الحرائق» جلة العلوم والتقنيةء مدينة املك 
عبد العزيز للعلوم والتقنية: الرياض, العدد الثالث والثلاثون. 
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عفيفي» احمد»( ۱۹۸٤‏ م)» نظريات في تخطيط المدينة وإقليمها القاهرة. 
A۸ )«‏ م(« دراسات ف التخط ط العمراني» جامعة 
الإمارات العربية المتحدة. 
٠٠٠م)»‏ نظريات في تخطيط المدن» القاهرة. 
۹٠۲م)»‏ تخطيط النقل والمرور في المدينة» مصر. 
» نظام R۸‏ ۶ وتطبيقه على إقليم مدينة القاهرة. 
عفیفی» احمد؛ وحسن فؤاد»(٥‏ ۰ ۲م)» تخطيط النقل والمروري المدينة» 
القاهرة 
علام أحمد» وآخرون»(١١٤٠ه-‏ ١٠٠۲م)»‏ العمران والحكم المحلي في 
مصر» مكتبة الأنجلو المصرية»ء القاهرة. 
العمرو» صالح عبد الرحمن عبد العزيز»(١١٤٠١ه)»‏ دور العمل المهني 
الهندسي في تحقيق سلامة المنشآت» موتمر الدفاع المدني العشرون» 
جدة. 
العودة» خالد(۱۳ ٤‏ اه)» طريقك للسلامة» مديرية الدفاع المدنى بمنطقة 
الرياض» المملكة العربية السعودية. 
العيسى» فهد.(۱۹۹۹م)» كلية العارة والتخطيط» رسالة ماجستير» جامعة 
فاطمة السید» (۲۹٤١ه-۸٠٠۲م)»خطط‏ التحقيق آثار الكوارث» هندسة 
العمارة» جامعة الإسراء» عمان» الأردن. ندوة إدارة الكوارث» 
الرياض: الملكة العربية السعودية. 
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فرواقي» محمد عدنان» (۱۹۹۳م) تكييف اهواء» الطبعة الأولى» بنغازي» 
منشورات جامعة قار يونس. 

الفكهاني. حسن» (١۱۹۸ء)‏ الموسوعة الحديثة في الأمن الصناعي» القاهرة» 
الذار الغ ر ية للمرسرعات. 

لائحة اشتراطات السلامة في المباني السكنية والإدارية ٠٤١٤(‏ ه) الطبعة 
الآولى. 

لائحة الغرامات والحزاءات عن المخالفات البلدية الصادرة بقرار مجلس 
الوزارء رقم ۲۱۸ في ١/۲/۸١٤١ه.‏ 

اللجنة الهندسية : الواقع والطموحات . 

حمد» سمير بكري» (د . ت)» دليل الإإطفاء» مطبعة مزون» سلطنة عبان . 

مشروع نظام الكشف الوقائي الدوري على المباني (اللجنة المشكلة بخطاب 
صاحب السمو الملكي وزير الداخلية رقم ۱۱۹۹۲/ ۲س في ۲١‏ 
ANN‏ 

نظام الدفاع المدني و لائحته التنفيذية ۸٠٤١ه.‏ 

نظام الطرق والمباني» إصدارات وزارة الشؤون البلدية والقروية»۷۷١۳١ه.‏ 

هاريس» جيوفري» (۱۹۸۷م) الرقابة على تجهيزات السلامة في المباني 
والانشاءات» بحوث الندوة الأولى للسلامة والوقاية من الأخطارء 
الرياض. 

اهاشمي» عدنان زكي العباسي»(١٠٤١ه)‏ فعالية السلامة والأمن الصناعي 
للمساحمة في أقتصاديات المناجم غير النفطية» رسالة ماجستير» 
المركز العربي للدراسات الأمنيةء المعهد العالي» الرياض. 

وبستر» هاري (۱۹۹۷ م). الكوارث العالميةء ط ١الانتشار‏ العربي» بيروت. 
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ثانياً: المراجع الأجنبية 
Olaf B. Problems of big cities Perlin . 1980 w . Germany‏ 
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Brannigan. L.. Building Construction For the Fire Service.‏ 
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۲۷۹ 


الالاحق 


الملحق رقم )١(‏ نموذج خطة لحادث حريق في مبنى 
١-البلاغ‏ 
تلقت غرفة عمليات الدفاع المدني بلاغاً عن وجود حادث حريق 
في منزل يتكون من دورين وأن الحادث في الدور الثاني ويو جد أشخاص 
محتجزون في المبنى. 
۲ إجراءات غرفة العمليات 
تتولى غرفة العمليات في بداية الأمر وعلى إثر البلاغ تحريك فرق الإطفاء 
والإنقاذ والإسعافات اللازمة إلى موقع الحادث. 
۳ إجراءات ومراحل الحادث 
-تصل فرقة إطفاء (أ) إلى موقع الحادث» وتتمركز في الجهة الجنوبية. 
-تصل فرقة إنقاذ (آ) وتتمركز في الحهة الجنوبية. 
- رئيس فرقة (أ) يعطى معلومات أن الحادث عبارة عن حريق في شقة 
ي الدور الشاني» ويحتمل وجود إصابات في الموقع» ويطلب سرعة 
وصول الفرق لمنع تطور الحادث. 
- الضابط المسؤول يطلب من العمليات تحريك فرقة السنوركل وفرقة 
السلا م لموقع الحادث» ويطلب تطبيتق خطة الإخلاء الطبي. 
-فرقة إطفاء (أ) تقوم بعملية حاصرة النيران والمكافحة من الداخل. 
-فرقة الإنقاذ (أ) تقوم بعملية إخراج المحتجزين والمصابين. 


۸° 


-فرقة السنوركل تصل إلى الموقع» وتتمركز في الجهة الشرقية وتقوم 
بعملية المكافحة وحاصرة النبران خارجيا. 
-فرقة السلا لم تصل إلى الموقع»وتتمركز في الجهة الشماليةء وتقوم بعملية 
إخراج المحتجزين. 
الشرقية الجنوبية. 
ضابط الإنقاذ يفيد بوجود عدد(۳) إصابات يتم نقلها إلى منطقة 
ضابط اللإطفاء يفيد بأنه يتم مكافحة النيران وأن نسبة السيطرة ١‏ ۷/. 
الضابط المسؤول يصل إلى الموقع ويتخذ الإجراء التالي: 
١‏ -يعمل على آخذ تصور واضح عن الحادث. 
۲-الالتفاف حول المبنى لمعرفة خحطورة المنشآت المجاورة. 
۳-التعرف على المسالك المؤدية إلى الموقع. 
الا خر والمكان. 
الضابط المسؤول يتولى إدارة العمليات في الموقع: 
١‏ -يوجه بضرورة سرعة السيطرة على الموقع. 
1 ضرورة إخلاء المواقع المجاورة. 
۳ ضرورة إخراج المصابين والمحتجزين. 
٤‏ - دعم الفرق بالمياه لاستمرار عمليات المكافحة. 


۲۸۱ 


-الضابط المسؤول يبلغ العمليات بأن عمليات المكافحة مستمرة» وأنه 
مث السطرة عل الاذت ية ١‏ 

-الضابط المسؤول يوجه ضابط الإنقاذ لعمل التهوية اللازمة وتفحص 

الضابط المسؤول يتم احتواء الجحادث والسيطرة عليه بنسبة YAK‏ 

- الضابط المسؤول يطالب بضرورة التأكد من عمليات التبريد. 

-الضابط المسؤول يطلب من ضابط التحقيق التعرف على أسباب 
الحريق» وحصر الخسائر سواء بشرية آم مادية. 

-يتم إعادة سيارات اللإخلاء السنوركل والسلالم إلى مواقعها . 

-الضابط المسؤول يغادر الموقع ويطلب من ضابط الإطفاء تول 
إجراءات تسليم الموقع. 


TAY 


قائمة تقدیم غخملطات الدفاع المدني 
١‏ -لوحة رموز العناصر والأجهزة المستخدمة 
۲ مساقط افقية 
١-لوحةموقع‏ عام موضح عليها أبعاد الموقع والطرق وممرات المشاة 
اللحيطة به وأقرب حنفية حريق للمبنى مع توضيح موقع توصيلة 
۲-مساقط أفقية لكل من ادوار المبنى المختلفة (بدرومات - أرضى - 
ميزانين- متكرر- سطح - لوحة المهبط ) مع ملاحظة أن تغيير خط 
الواجهات في الأدوار المتكررة دف التشكيل لا يعد مسقطاً أفقياً 
جديداء بحيث توضح كل لوحة من لوحات المساقط الأفقية ما يلي: 
أ _ (الأع|ل الميكانيكية): 
الاستخدام بغرف الخدمات . 
-أبعاد الفراغات وعرض السلا لم والممرات العامة مع أبعاد 
اناور الكش فة 
-مواقع صناديق خراطيم المياه والطفايات اليدوية . 
تحديد المواقع التي يغطيها نظام الرش التلقائي» وتحديد 
الإخاد الأوتوماتيكي ونوعيته في غرف الخدمات الكهربائية 
والميكانيكية والمطابخ . 


YAY 


ب _(الأعال الكهربائية): 
-المواقع التي تغطيها كواشف الحريق مع تحديد نوعية كل 
کا 
-مواقع كسر الزجاج وإجراء الإنذار . 
-المواقع التي تغطيها إضاءة الطوارئ 
-مواقع اللوحات الإرشادية . 
- لوحة توضح موقع لوحة التحكم 
ملحوظة :إضاءة الطوارئ واللوحات الإرشادية المضيئة جب أن تتصل 
بثلاثة مصادر للطاقة - شحن ذاتي» وعام» ومولد 
۳ قطاعات رأسية 
١‏ -لوحة توضح المواسير القائمة سواء الجافة أو الرطبة وطريقة التغذية 
مع توضيح أقطار كل شبكة» وكذلك موقع مشبك الدفاع المدني 
(815) وقطر كل مأخذ فيه مع تحديد طريق شبك المواسير من 
اسا ات 
۲-لوحة توضح شبكة الإنذار ومواصفات النظام . 
۳-لوحة توضح التأريض الكهربائي ومواصفاته . 
> - لوحة توضح النظام ومواصفات مانعة الصواعق . 
ه ‏ لوحة توضح أنظمة المراقبة (ني حالة تواجدها وخاصة بالفنادق ) 
٦‏ -لوحة توضح مواصفات صندوق خرطوم المياه الملستخدم في المبنى 
ووصف عتوياته خصوصا خر طوم المياه والطفايات اليدوية (سواء 
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الرطبة أو الحافة ) 

۷-لوحة توضح زيادة الضغط في السلا م . 

۸-لوحة توضح نظام شفط اهواء في البدرومات . 

۹ لوحة توضح توفر قواطع الحریق (کامم ه٥‏ ۴۲۵) في نظام 

ملحوظة: نظام إنذار الحريق المستخدم من النوع (عاطدءوءAdd‏ 
(System‏ 
٤‏ -الواجهات 

اف ارات ا ی ال ی بر ایا ی تارات 
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المستخدمة وطريقة فتحها . 
قائمة نموذج الأعمال الميكانيكية 


مراجعة الأعمال الميكانيكية 
الإطفاء 


أولا : التقديات: نعم لا 


١‏ - الملخططات الأفقية للبدرومات. 

۲ المخططات الأفقية للدور الأرضي. 
۳_المخططات الأفقية للميزان. 

٤‏ - المخططات الأفقية للدور الأول. 

ه _ المخططات الأفقية للدور المتكرر. 

٦‏ - المخططات الأفقية للسطح. 
۷-المخططات الأفقية لسطح الخدمات. 
۸ _ عططات المصاعد. 

٩‏ _ خططات التفاصيل. 
١--الحسابات.‏ 
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١-المواد‏ والمعدات. 
ثانياً: آلمرأجعات 
الالتزام بتعليات الدفاع المدني من حيث: 
| -توفیر كميات المياه. 
وجود علب الخراطيم با لمنطقة المحمية. 
۳-وجود العمودالحاف. 
٤‏ - وجود مشابك التوصيل مع الدفاع المدني. 
٥‏ مناسبة المضخات من حيث توفير الضغوط وكميات المياه المطلوبة. 
-مناسبة آنواع الرشاشات وتوزيع آماكن تركيبها. 
۷-مناسبة نواع الخراطيم وتوزيع آماكن تركيبها. 
۸ مناسبة أقطار المواسير بالشبكة والصامات. 
٩-وجود‏ تهوية على السلام. 
١‏ --_تناسب المواصفات والمخططات التفصيلية للمستوى اللمطلوب. 
١-تناسب‏ المواد المستعملة مع المواصفات الفنية. 
١‏ -تناسب الأداء الوظيفي لنظام الإطفاء وعدم تعارضه مع الأنظمة 
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الأخرى. 
ثالثاً: الملاحظات 
اسا التوصيات: 
١‏ -القبول بدون ملاحظات. 
۲-التعديل طبقا للملاحظات. 
۳-التعديل وإعادة التسليم طبقا للملاحظات. 
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